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Avantajele scenariului recomandat prin prezentul studiu de fezabilitate sunt: 
 creşterea vitezei de transport; 
 reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de măsuri de siguranţă; 
 realizarea unui acces sigur şi permanent la reţeaua de drumuri comunale, judeţene si 

naţionale existentă în zonă; 
 reducerea consumurilor de carburanţi, lubrifianţi, piese de schimb; 
 reducerea costurilor de exploatare; 
 diminuarea gradului de poluare; 
 sporirea gradului de atractivitate pentru potenţialii investitori în turism şi agroturism; 
 asigurarea unor condiţii de viaţă şi trai decente generaţiei tinere cu scopul de a reduce 

migraţia acesteia;  
 impact asupra dezvoltării economice, sociale şi culturale. 

 
- echiparea și dotarea specifică funcțiunii propuse. 
Nu este cazul. 

 
3.3. Costurile estimative ale investitiei:  

 
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investiţii, cu luarea în considerare a costurilor 

unor investiţii similare, ori a unor standarde de cost pentru investiţii similare corelativ cu 
caracteristicile tehnice şi parametrii specifici obiectivului de investiţii 
 
Costul total al investiţiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei            

(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).  
 
Costul total al investiţiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 99.999.800,24 lei       

(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu TVA).  
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- Viabil financiar analiza de fezabilitate financiară, calcul valoare netă actualizată, calcul rată 
internă de rentabilitate, evidenţierea fluxului de numerar generat de proiect, situaţia 
costurilor şi veniturilor; 

- Impact asupra solicitantului analiza solicitantului pe baza raportărilor anuale. 
 
Efectele analizei alternative se concretizează în previziuni realiste ale cererii, real estimate, ţinând 

cont de factorii de influenţă de pe piaţă şi identificarea gradului de suportabilitate. 
În prezentarea estimărilor şi diferitelor posibilităţi de evoluţie a proiectului s-a ţinut cont de 

diferite rate de actualizare, fluctuaţii de costuri etc. 
 
SITUAŢIA PROIECTATĂ 

 
Pentru aducerea podului la o stare de viabilitate corespunzatoare sunt necesare urmatoarele lucrari: 
In cadrul Expertizei tehnice se recomanda urmatoarele scenarii: 
“Se pot studia solutii cu pod nou, in conditiile amplasarii noilor infrastructuri in dreptul celor existente. In 
acest caz,sunt posibile trei solutii: 
1. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul 
pilelor podului pe bolti cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si pastrarea 
podului existent (nedemolarea acestuia). Aceasta solutie prezinta dezavantaje legate de scurgerea apelor, 
prezenta infrastructurilor pe cele doua poduri, putand conduce la crearea de turbioane si accentuarea 
fenomenelor de afuiere. In plus imbunatatirea traseului drumului desi este benefica, necesita defrisarea unei 
zone de padure ceea ce poate atrage complicatii in obtinerea avizului de mediu. 
2. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul 
pilelor podului de cale ferata cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si  
demolarea podului pe bolti existent dupa finalizarea lucrarilor la podul nou. Dezavantajul acestei solutii este 
dat de costul mai mare,legat atat de constructia podului nou cat si de demolarea podului pe bolti si 
degajarea albiei de resturile lui. 
Deasemenea raman problemele legate de defrisare prezente si in solutia 1. 
3. Amplasarea podului in amplasamentul podului existent care va fi demolat, solutie al carui singur 
avantaj il reprezinta neafectarea mediului inconjurator prin evitarea defrisarilor necesare la 
punctele 1 si 2. Dezavantajele: solutiei sunt date pe langa costul ridicat si de necesitatea gasirii unei 
solutii provizorii de trafic (pod provizoriu cu devierea circulatiei) pe durata executiei podului nou.” 
 
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se va executa o varianta provizorie 
prevazuta cu un pod provizoriu amonte de podul existent. 
 
Deschiderea podului a fost determinata în conformitate cu prevederile „Normativului privind proiectarea 
hidraulica a podurilor si podetelor“, indicativ PD 95/2002, tinand seama de cotele de nivel pentru 
asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament. 
Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitul de 1% ce respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010 
pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”. 
Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m pornind de la 
nivelul apelor extraordinare pentru Q=2 %. 
Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa tehnica III cu 
doua banzi de circulatie 
Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8). 
Podul va verifica cerintele din cadrul programului de mobilitate militara respectiv tonaj maxim MLC100 
(The Military Load Clasification), cerinte prezentate in Anexa 1. 
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Varianta si Pod Provizoriu 
 
Recomandarea din expertiza tehnica a presupus executarea unui podului nou pe amplasamentul actual si 
devierea circulatiei de drumuri existente pe ruta DN66-DJ673-DJ674.  
Datorita refuzului autoritatilor locale de a permite circulatia pe drumurile judetene este necesar 
executarea unei variante provizorii prevazuta cu un pod provizoriu. 
Varianta provizorie va fi pentru o singura banda de circulatia, va avea o lungime de 550m, o latime a 
benzii de 4.0 m si o latime totala de 5.0 m. 
Circulatia se va face alternativ, pe o singura banda de circulatie, semaforizat cu respectarea normelor in 
vigoare.  
Pe malul drept varianta provizorie traverseaza o padure ce apartine Ocolului Silvic Strehaia si pentru 
realizarea variantei vor fi necesare lucrari de taieri de arbori. In cadrul documentatiei este prezent 
acordul de principiu al Ocolului Silvic pentru aceasta lucrare. 
Podul provizoriu va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m 
pornind de la nivelul apelor extraordinare pentru Q=10 %. 
Podul a fost dimensionat pentru un debit Q10%=1245 m3/s debit transmis de INHGA (Adresa nr DHH-
SHAS/353/27.01.2025) 
 
De asemenea, potrivit „Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor“, 
elaborat de Laboratorul SCB – BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a rezultat CATEGORIA „C” – 
NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI. 
Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8). 
 
Perioada de folosinta a podului provizoriu va fi pana la finalizarea lucrarilor la podul nou, ulterior 
varianta si podul provizoriu vor fi demolate si terenul adus la starea initiala cu indeplinirea conditiilor 
impuse de proprietarii terenului. 
Datorita faptului ca podul provizoriu va fi achizitionat ulterior, sectiunea transversala prezentata este una 
informativa, iar numarul de deschideri si lungimea acestora pot fi modificate la urmatoarea faza de 
proiectare cu modificarea avizelor si acordul Beneficiarului. 
Podul provizoriu va fi amplasat la ~40.0 m (distanta interax) amonte de podul existent si la ~60.0m de 
podul CF. 
Podul provizoriu propus va avea trei deschideri si o lungime totala de min. 80.0 m.  
Deschiderea centrala va fi de min 40.0 m si va fi compusa din elemente modulare din metal tip grinzi cu 
zabrele.  
Se vor achizitiona doua tronsoane identice cu lungimea de ~40.0m din care un tronson va acoperi 
deschiderea centrala iar celalalt tronson modular deschiderile laterale. 
Tablierul ales va permite folosirea acelorasi module pentru deschideri mai mici. 
Suprastructura va fi realizata din elemente modulare din metal tip grinzi cu zabrele. Calea va fi realizata 
dintr-un platelaj ortotrop executat pe antretoaze metalice. 
Pilele vor fi din otel iar culeele din otel, beton, gabioane etc fundate direct sau indirect. Elevatiile pilelor 
pot fi executate prin forare, vibrare sau batere, functie de tehnologia aleasa de Antreprenor si aprobata. 
Dupa finalizarea lucrarilor elevatiile pilelor vor fi indepartate din albie. 
Podul va fi prevazut cu un trotuar de serviciu si inspectie. 
Inainte de darea in folosinta podul provizoriu va fi supus la teste si incercari. 
Pe toata perioada de folosinta podul provizoriu va fi supus inspectiei si se va intocmi un raport cu starea 
acestuia.  
La finalizarea duratei de lucru, tablierul va fi predat Beneficiarului si transportat la o locatie aleasa de 
acesta. 
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DENUMIRE CRITERIU 
PONDEREA 
CRITERIU 

NOTELE 
SCENARIU 1 SCENARIU 2 

ACCEPTABILITATE 0.1 8 10 
FUNCTIONAL 0.2 10 10 
ESTETIC 0.2 9 10 
ECONOMIC 0.3 10 10 
TIMP DE EXECUTIE 0.2 10 10 
SUMA PONDERATA 1 9.80 10.0 

 
In acesta situatie Scenariul recomandat de catre elaborator, este cel prezentat in Scenariu 2. 

 
5.2. Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e) recomandat(e)  

 
Pentru aducerea podului la o stare de viabilitate corespunzatoare sunt necesare urmatoarele lucrari: 
In cadrul Expertizei tehnice se recomanda urmatoarele scenarii: 
“Se pot studia solutii cu pod nou, in conditiile amplasarii noilor infrastructuri in dreptul celor existente. In 
acest caz,sunt posibile trei solutii: 
1. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul 
pilelor podului pe bolti cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si pastrarea 
podului existent (nedemolarea acestuia). Aceasta solutie prezinta dezavantaje legate de scurgerea apelor, 
prezenta infrastructurilor pe cele doua poduri, putand conduce la crearea de turbioane si accentuarea 
fenomenelor de afuiere. In plus imbunatatirea traseului drumului desi este benefica, necesita defrisarea unei 
zone de padure ceea ce poate atrage complicatii in obtinerea avizului de mediu. 
2. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul 
pilelor podului de cale ferata cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si  
demolarea podului pe bolti existent dupa finalizarea lucrarilor la podul nou. Dezavantajul acestei solutii este 
dat de costul mai mare,legat atat de constructia podului nou cat si de demolarea podului pe bolti si 
degajarea albiei de resturile lui. 
Deasemenea raman problemele legate de defrisare prezente si in solutia 1. 
3. Amplasarea podului in amplasamentul podului existent care va fi demolat, solutie al carui singur 
avantaj il reprezinta neafectarea mediului inconjurator prin evitarea defrisarilor necesare la 
punctele 1 si 2. Dezavantajele: solutiei sunt date pe langa costul ridicat si de necesitatea gasirii unei 
solutii provizorii de trafic (pod provizoriu cu devierea circulatiei) pe durata executiei podului nou.” 
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se va executa o varianta provizorie 
prevazuta cu un pod provizoriu amonte. 
Deschiderea podului a fost determinata în conformitate cu prevederile „Normativului privind proiectarea 
hidraulica a podurilor si podetelor“, indicativ PD 95/2002, tinand seama de cotele de nivel pentru 
asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament. 
Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitul de 1% ce respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010 
pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”. 
Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m pornind de la 
nivelul apelor extraordinare pentru Q=2 %. 
Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa tehnica III cu 
doua banzi de circulatie 
Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8). 
Podul va verifica cerintele din cadrul programului de mobilitate militara respectiv tonaj maxim MLC100 
(The Military Load Clasification), cerinte prezentate in Anexa 1. 
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Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate. Trecerea de la mediul rigid pe pod 
la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare de L=6.00m h=0.38 m. 
Se va realiza trecerea de la profilul curent al drumului la profilul podului pe o lungime de 25.0 m adiacent 
podului. Se va reface semnalizarea rutiera pe zona afectat de lucrari. Se va monta placute cu denumirea 
obstacolului. 
Albie: 
Se va curata albia cu asigurarea sectiunii optime de scurgere amonte si aval de pod pe o lungime de 200.0 
m. 

Alte lucrari: 
Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor fi 
zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal va fi 
metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise. 
Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie. 
Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie 
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni. 
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20  ani si se 
vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din 
zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet. 
Sistemul de protecţie anticorozivă pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi 
alcătuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de carburanţi) şi la 
razele ultraviolete. 
Toate suprafeţele de beton ale suprastructurii şi infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri anticorozive şi 
rezistente la razele ultraviolete, prezentând o viabilitate de minim 20 de ani. 
In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de 
colectare si evacuare. 
 
Lucrari conform raport audit de siguranta rutiera 
La fazele urmatoare de proiectare se va completa documentatiile cu detalii privind: semnalizarea 
provizorie, racordarea parapetilor cu respectarea normelor in vigoare. 
Scurgerea apelor meteorice se va efectua corespunzator chiar si la volum mare. 
Lucrarile de constructie ale noului pod vor fi marcate si semnalizate in mod corespunzator atat pe timpul 
zilei cat si a noptii. 
Echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente refrectorizante corespunzatoare. 
Se va acorda o atentie deosebita racordarii parapetelor de siguranta cu terenul. 
 
Varianta si Pod Provizoriu 
Recomandarea din expertiza tehnica a presupus executarea unui podului nou pe amplasamentul actual si 
devierea circulatiei de drumuri existente pe ruta DN66-DJ673-DJ674.  
Datorita refuzului autoritatilor locale de a permite circulatia pe drumurile judetene este necesar 
executarea unei variante provizorii prevazuta cu un pod provizoriu. 
Varianta provizorie va fi pentru o singura banda de circulatia, va avea o lungime de 550m, o latime a 
benzii de 4.0 m si o latime totala de 5.0 m. 
Circulatia se va face alternativ, pe o singura banda de circulatie, semaforizat cu respectarea normelor in 
vigoare.  
Pe malul drept varianta provizorie traverseaza o padure ce apartine Ocolului Silvic Strehaia si pentru 
realizarea variantei vor fi necesare lucrari de taieri de arbori. In cadrul documentatiei este prezent 
acordul de principiu al Ocolului Silvic pentru aceasta lucrare. 
Podul provizoriu va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m 
pornind de la nivelul apelor extraordinare pentru Q=10 %. 
Podul a fost dimensionat pentru un debit Q10%=1245 m3/s debit transmis de INHGA (Adresa nr DHH-
SHAS/353/27.01.2025) 
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De asemenea, potrivit „Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor“, 
elaborat de Laboratorul SCB – BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a rezultat CATEGORIA „C” – 
NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI. 
Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8). 
Perioada de folosinta a podului provizoriu va fi pana la finalizarea lucrarilor la podul nou, ulterior 
varianta si podul provizoriu vor fi demolate si terenul adus la starea initiala cu indeplinirea conditiilor 
impuse de proprietarii terenului. 
Datorita faptului ca podul provizoriu va fi achizitionat ulterior, sectiunea transversala prezentata este una 
informativa, iar numarul de deschideri si lungimea acestora pot fi modificate la urmatoarea faza de 
proiectare cu modificarea avizelor si acordul Beneficiarului. 
Podul provizoriu va fi amplasat la ~40.0 m (distanta interax) amonte de podul existent si la ~60.0m de 
podul CF. 
Podul provizoriu propus va avea trei deschideri si o lungime totala de min. 80.0 m.  
Deschiderea centrala va fi de min 40.0 m si va fi compusa din elemente modulare din metal tip grinzi cu 
zabrele.  
Se vor achizitiona doua tronsoane identice cu lungimea de ~40.0m din care un tronson va acoperi 
deschiderea centrala iar celalalt tronson modular deschiderile laterale. 
Tablierul ales va permite folosirea acelorasi module pentru deschideri mai mici. 
Suprastructura va fi realizata din elemente modulare din metal tip grinzi cu zabrele. Calea va fi realizata 
dintr-un platelaj ortotrop executat pe antretoaze metalice. 
Pilele vor fi din otel iar culeele din otel, beton, gabioane etc fundate direct sau indirect. Elevatiile pilelor 
pot fi executate prin forare, vibrare sau batere, functie de tehnologia aleasa de Antreprenor si aprobata. 
Dupa finalizarea lucrarilor elevatiile pilelor vor fi indepartate din albie. 
Podul va fi prevazut cu un trotuar de serviciu si inspectie. 
Inainte de darea in folosinta podul provizoriu va fi supus la teste si incercari. 
Pe toata perioada de folosinta podul provizoriu va fi supus inspectiei si se va intocmi un raport cu starea 
acestuia.  
La finalizarea duratei de lucru, tablierul va fi predat Beneficiarului si transportat la o locatie aleasa de 
acesta. 
 
Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei rutiere.  

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse vor fi aduse 
intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 si anume rezistenta si 
stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea  

În concluzie, este necesară și oportună promovarea acestei investiții care are drept obiectiv condiții 
civilizate, moderne si sigure de transport auto si pietonal. 
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Primaria Comunei Butoiesti a emis avizul favorabil nr 33/05.01.2022. Conform PUG aprobat UAT 
Butoiesti imobilul nu se afla in zona de protectie a monumentelor inscrise pe lista monumentelor 
istorice. 

 Conform CU nr 8/28.01.2022 amplasamentul propus se afla partial in extravilanul localitatii 
Filiasi, aprobat prin PUG. Imobilul se afla in administrarea CNAIR SA 
 
Regimul economic 

 conform CU nr 4/10.01.2022: Folosinta si destinatia conform PUG aprobat: zona drumuri publice 
de interes national si retele comunicatii, retele electrice, zona ape 

 Conform CU nr 8/28.01.2022 in PUG oras Filiasi zona are caracter agricol. Folosinta actuala teren 
– pod pe DN6 
 

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii:  
 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectului de investiţii, exprimată în lei, cu TVA 

şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general; 
 

Costul total al investiţiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei            
(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).  

Costul total al investiţiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 
99.999.800,24 lei       (cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu 
TVA).  

 
Devizele generale conform HG 907/2016 sunt prezentate in dosar separat si fac parte integranta 
din proiect. 
 

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice care să 
indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu 
standardele, normativele şi reglementările tehnice în vigoare;  
 

 Scenariu 1 Scenariu 2 
- dupa structura de rezistenta: pod din beton Pod in conlucrare beton-metal 
-dupa schema statica:  grinda continua pe trei 

deschideri+grinda continua pe 
doua deschideri 

grinda continua pe trei 
deschideri 

-Numarul de deschideri si 
lungimea lor:      

5x33 m 50+70+50 m 

- Latimea partii carosabile 7.80 m 7.80 m 
- Latimea totala a podului: 11.30 m 11.30 m 
-Lungimea totala a 
suprastructurii 

176.60 170 m 

-Aparate de reazem: neopren neopren 
- Tip infrastructuri: culei perete 

pile cu elevatii masive 
 

culei perete 
pile cu elevatii masive 

 
- Tip fundatii:  Fundatie indirecta Fundatie indirecta 
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8. Indicatori tehnico-economici aferenţi investiţiei: 
 

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiţii, exprimată în lei, cu TVA şi, 
respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general; 

 
Costul total al investiţiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei            

(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).  
Costul total al investiţiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 99.999.800,24 lei       

(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu TVA).  
 

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice care să 
indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu 
standardele, normativele şi reglementările tehnice în vigoare; 

 
 Scenariu 1 Scenariu 2 
- dupa structura de rezistenta: pod din beton Pod in conlucrare beton-metal 
-dupa schema statica:  grinda continua pe trei 

deschideri+grinda continua pe 
doua deschideri 

grinda continua pe trei 
deschideri 

-Numarul de deschideri si 
lungimea lor:      

5x33 m 50+70+50 m 

- Latimea partii carosabile 7.80 m 7.80 m 
- Latimea totala a podului: 11.30 m 11.30 m 
-Lungimea totala a 
suprastructurii 

176.60 170 

-Aparate de reazem: neopren neopren 
- Tip infrastructuri: culee perete 

pile cu elevatii lamelare 
 

culee perete 
pile cu elevatii lamelare 

 
- Tip fundatii:  Fundatie indirecta Fundatie indirecta 
- Tipul imbracamintii pe pod:  Beton asfaltic Beton asfaltic 
- Parapeti pietonali: parapet pietonal din teava 

metalica deschisa 
parapet pietonal din teava 

metalica deschisa 
- Parapeti de siguranta:  Parapeti tip H4B Parapeti tip H4B 
- Racordari cu terasamentele: Sfert de con pereat Sfert de con pereat 
- Aparari de maluri Taluze naturale Taluze naturale 
 
 

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliţi în funcţie de 
specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii; 
 
Costul total al investiţiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei            

(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).  
Costul total al investiţiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 99.999.800,24 lei       

(cu TVA) din care, pentru constructii – montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu TVA).  
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11.8.2021    RO Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 288/37

REGULAMENTUL DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2021/1328 AL COMISIEI

din 10 august 2021

de specificare a cerințelor în materie de infrastructură aplicabile anumitor categorii de acțiuni
privind infrastructura cu dublă utilizare în temeiul Regulamentului (UE) 2021/1153 al

Parlamentului European și al Consiliului

COMISIA EUROPEANĂ,

având în vedere Tratatul privind funcționarea Uniunii Europene,

având în vedere Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European și al Consiliului din 7 iulie
2021 de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei și de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 1316/2013 și a Regulamentului (UE) nr. 283/2014 (1), în special articolul 12 alineatul (2),

întrucât:

(1) Unul dintre obiectivele specifice ale Mecanismului pentru interconectarea Europei este adaptarea
unor părți ale rețelei transeuropene de transport la o dublă utilizare a infrastructurii de transport în
vederea îmbunătățirii mobilității civile și militare. Acțiunile sau activitățile specifice din cadrul
unei acțiuni, în sprijinul unor părți noi sau existente ale rețelei transeuropene de transport adecvate
pentru transportul militar, în vederea adaptării acesteia la cerințele infrastructurii de transport cu
dublă utilizare, sunt eligibile pentru a beneficia asistență financiară din partea Uniunii în temeiul
Regulamentului (UE) 2021/1153 în anumite condiții.

(2) Este oportun să se specifice cerințele în materie de infrastructură de transport aplicabile anumitor
categorii de acțiuni privind infrastructura cu dublă utilizare. Cerințele în materie de infrastructură
de transport cu dublă utilizare trebuie să se bazeze pe informațiile cuprinse în cerințele militare
actualizate (2) și în analiza decalajelor (3) și trebuie luate în considerare rezultatele consultărilor cu
reprezentanții asociațiilor de transport europene și internaționale.

(3) Cerințele privind dubla utilizare trebuie să reprezinte valori și standarde tehnice generice pentru
proiectele de infrastructură de transport, care să fie luate în considerare în ceea ce privește
acțiunile prevăzute în Regulamentul (UE) 2021/1153 și care să contribuie la adaptarea rețelei
TEN-T centrale sau globale cu scopul de a permite o dublă utilizare, civilă și de apărare, a
infrastructurii.

(4) Măsurile prevăzute în prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului de coordonare al
Mecanismului pentru interconectarea Europei, instituit în temeiul Regulamentului (UE)
2021/1153,

ADOPTĂ PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
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Cerințele în materie de infrastructură de transport prevăzute la articolul  12 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) 2021/1153 sunt cele stabilite în anexă.

Articolul 2

Prezentul regulament intră în vigoare în a douăzecea zi de la data publicării în Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu în toate elementele sale și se aplică direct în
toate statele membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 august 2021.

Pentru Comisie

Președintele
Ursula VON DER LEYEN

(1)  JO L 249, 14.7.2021, p. 38.

(2)   Military Requirements for Military Mobility within and beyond the EU (Cerințele militare pentru mobilitatea militară în
interiorul și în afara UE) (ST 11373/19; 19.7.2019)

(3)  Military requirements and trans-European transport network: gap analysis (Cerințele militare și rețeaua transeuropeană de
transport: analiza decalajelor) [SWD(2019) 175 final], precum și The updated gap analysis between military requirements and
trans-European transport network requirements (Analiza actualizată a decalajelor dintre cerințele militare și cerințele rețelei
transeuropene de transport) [SWD(2020) 144 final].

ANEXĂ

Tabelul 1

Aeroporturi și managementul traficului aerian

Nr. Cerință
dublă

utilizare

Valoare dublă utilizare Observație

1 Perioade de
funcționare

Construirea sau extinderea infrastructurii și a
conexiunilor la transportul multimodal și
echipamentele care permit efectuarea de
operațiuni 24 de ore pe zi/7 zile pe
săptămână/operațiuni pe timp de zi/pe timp
de noapte/în toate condițiile meteorologice.

Include conexiunile feroviare și de
conducte pentru combustibil (condiționate
de furnizarea de combustibil atât pentru
aeronavele militare, cât și pentru cele
civile).

2 Serviciu bază
operațiuni 24 de
ore pe zi/7 zile
pe săptămână

Capacitatea de a efectua operațiuni pe timp
de zi/pe timp de noapte/în toate condițiile
meteorologice.

 

3 Controlul
traficului aerian

Infrastructură de control al traficului aerian
cu o capacitate suficientă pentru a gestiona

A se înțelege în conformitate cu
reglementările OACI și ale UE, precum și
cu Orientările EUROCONTROL CUMA.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=OJ:L:2021:249:TOC
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operațiunile pe timp de zi și de noapte pe
aerodromuri.

4 Active aeriene
pe zi

Capacitatea infrastructurii de a gestiona:

Aeronave pe zi: minimum 6 pe zi.

Ipoteză pentru aeronave cu fuzelaj lat:
maximum 4 staționate la sol pe platformă în
același timp.

 

5 Lungimea pistei Cerință minimă: 3 000 m.

Recomandată: 3 500 m.

De stabilit în fiecare stat membru cazurile în
care ar putea fi suficientă o lungime a pistei
de 2 800 m.

Corespunzătoare categoriei de aeronave
„transport strategic”, precum și aeronavelor
A330/A400M/IL76/B747/An225/C5/C17.

6 Lățimea pistei între 45 m și 60 m.

De stabilit de către statele membre cazurile
în care este necesară lățimea de 60 m.

Corespunzătoare categoriei de aeronave
„transport strategic”, precum și aeronavelor
A330/A400M/IL76/B747/An225/C5/C17.

7 Suprafața pistei Poate fi cu pavaj rigid sau suplu.

De stabilit în fiecare stat membru cazurile în
care ar trebui ca cei 150 m de la capătul
pistei să fie din pavaj rigid pentru a combate
efectele efluxului motoarelor turboreactoare.

 

8 Calea de rulare Lățime: 22,5 m, poate fi cu pavaj rigid sau
suplu.

 

9 Rezistența
pavajului pistei

Suficientă pentru aeronavele strategice cu
fuzelaj lat

Această cerință poate fi îndeplinită în
conformitate cu reglementările OACI și ale
UE.

10 Platformă –
lungime

Minimum 190 m.  

11 Lățime
platformă

Minimum 350 m.  

12 Capacitate
platformă

66 500 m2.  

13 Număr de
clasificare a
pavajului
platformei
(PCN)  (1)

În funcție de numărul de clasificare a
aeronavei (ACN)  (2) obținut pe baza tipului
de teren de fundație.

ACR este o valoare unitară care exprimă
efectul relativ pe care îl are o aeronavă
asupra unui strat de bază pentru o anumită
rezistență a terenului de fundație care indică
o anumită grosime a stratului de bază
(măsurată prin PCR-ul său). Această cerință
poate fi îndeplinită în conformitate cu
reglementările OACI și ale UE.

Relația dintre ACR/PCR reprezintă o
metodologie actualizată a metodologiei
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numărului de clasificare a aeronavei (ACN)
și a metodologiei numărului de clasificare a
pavajului (PCN). Începând din noiembrie
2024, metodologia de evaluare și de
raportare a capacității portante a pavajelor
aerodromurilor va fi exprimată ca relație
între indicele de clasificare a aeronavei și
indicele de clasificare a pavajului
(ACR/PCR), în locul relației dintre numărul
de clasificare a aeronavei și numărul de
clasificare a pavajului (ACN/PCN).

Metoda a fost aprobată de Grupul pentru
proiectarea și exploatarea aerodromurilor
(Airport Design & Operations Panel –
ADOP) din cadrul OACI și, din iulie 2020,
reprezintă noul sistem OACI de clasificare
a pavajelor. Adaptările documentelor
naționale și ale particularităților de
proiectare vor avea loc pe parcursul unei
perioade de tranziție între 2020 și 2024.

14 Echipamente
pentru zăpada și
gheața de pe
pistă și produse
de dejivrare

Zonă de depozitare închisă de 180 m2.  

15 Salvare și luptă
contra
incendiilor
(Categorie)

Construcție pe structură de oțel sau
construcție de zidărie cu spațiu de depozitare
(minimum 200 m2 cu gol interior de 98 m2)
pentru a depozita atât vehiculele de salvare,
cât și pe cele de luptă contra incendiilor.

 

Tabelul 2

Porturi maritime

Nr. Cerință dublă utilizare Valoare dublă utilizare Observație

1 Perioada de exploatare a portului
maritim

Construirea de infrastructuri
sau extinderea lor la accesul
la rețeaua de transport
multimodal și
echipamentele care permit
efectuarea de operațiuni 24
de ore pe zi/7 zile pe
săptămână în orice condiții
meteorologice.

Include capacitatea de spargere a
gheții și echipamentele de
deszăpezire dintr-un port.

Nu sunt incluse clădirile,
instalațiile de depozitare și
antrepozitele, macaralele, benzile
transportoare și alte dispozitive
pentru deplasarea mărfurilor și nici
activele mobile precum
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locomotivele. Acțiunile trebuie să
nu ofere un avantaj selectiv unui
anumit operator sau grup de
operatori și trebuie să fie
accesibile în mod
nediscriminatoriu.

2 Numărul de dane 3. Danele trebuie să se situeze în
interiorul unui port, astfel cum se
definește în datele geografice ale
cerințelor militare. Nu este
neapărat necesar ca danele să fie
situate una lângă alta.

3 Cuplul maestru (lățimea navei) 32 m. Intrarea în portul maritim.

4 Pescajul admis al navelor Minimum 12 m la nivelul
mediu al apei joase.

Intrarea în portul maritim.

5 Adâncimea portului Minimum 12 m,
recomandată 14 m pentru a
permite o distanță de
siguranță pentru pescaj de 2
m.

De stabilit în fiecare stat
membru cazurile în care ar
putea fi suficientă o
adâncime a portului de 12
m.

O distanță de siguranță
pentru pescaj de 1 m ar
putea fi suficientă în porturi
fără efectul mareei.

Intrarea în portul maritim.

6 Lungimea danei Minimum 310 m și
maximum 340 m pe navă.

 

7 Lățimea danei Minimum 32 m Pentru categoria de nave
mari/medii la dană.

8 Tipul de dană portuară Ar trebui să poată primi
următoarele tipuri de nave:

șlepuri, nave pentru mărfuri
generale, nave pentru
containere, nave de
pasageri, nave RoRo, nave-
cisternă.

 

9 Pescajul la dană Minimum 12 m,
recomandat 14 m.

Necesar pentru categoria navelor
mari și pentru navele RoRo foarte
mari.
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De stabilit în fiecare stat
membru cazurile în care ar
putea fi suficientă o
adâncime a pescajului la
dană de 12 m.

10 Capacități de descărcare 2 nave simultan.  

11 Numărul de ambranșamente/capete de
șină

3. Numărul de capete de șină
necesare.

Tabelul 3

Căi ferate

Nr. Cerință dublă utilizare Valoare dublă utilizare Observație

1 Perioada de operare a serviciului
de transport feroviar

Construirea de infrastructuri
sau extinderea lor la accesul la
rețeaua de transport
multimodal și echipamentele
care permit efectuarea de
operațiuni 24 de ore pe zi/7
zile pe săptămână în orice
condiții meteorologice.

 

2 Activele feroviare de călători Infrastructură capabilă să
gestioneze vagoane de călători
pe calea ferată (capabilă să
deplaseze călători), inclusiv
vagoane etajate, pentru
îmbarcarea a minimum 80
PAX în fiecare; numărul
minim de vagoane pe zi: 6
bucăți.

 

3 Gările Infrastructură de peroane
capabilă să gestioneze 3-4

trenuri (10 × vagoane
etajate sau echivalent) pe

gară pe zi (5 000 PAX pe zi
pe stație).

 

4 Operațiuni la capăt de șină Infrastructură capabilă să
gestioneze simultan cel puțin
3 trenuri de marfă în locații
terminale.

Echipamentele care circulă pe calea
ferată vor face obiectul unei planificări
atente a încărcării și a traseului lor
pentru a se asigura conformitatea cu
ecartamentul, infrastructura, rutele și
tunelurile existente în statele membre.
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5 Disponibilitatea sistemului de
electrificare

Permanentă, cu sistem de
rezervă, indiferent de sursa de
energie.

Vizează sistemele de rezervă pentru
gări sau instalații multimodale de
manipulare.

6 Bipolarizare Da pentru acces. Vizează sistemele de siguranță și
circuitele de cale pentru a detecta
prezența trenurilor pe liniile de cale
ferată și dacă permite capul de șină ca
unul sau mai multe fire de cale ferată
să fie exploatate în ambele direcții, atât
pentru exploatarea regulată, cât și
pentru situațiile de urgență.

7 Disponibilitatea sistemului de
iluminat

Capacitate de iluminare 24 de
ore pe zi/7 zile pe săptămână
în gări și terminale.

 

8 Ecartamentul 1 435 mm. Ideal pentru
rețeaua feroviară pan-
europeană standard care
permită operarea continuă și
foarte de dorit pentru
mobilitatea militară.

În cazurile în care există un
beneficiu clar atât pentru
sectorul civil, cât și pentru cel
militar, se pot admite
ecartamente feroviare de
1 520 /1 524 mm și de 1 668
mm.

 

9 Gabaritul de încărcare Se recomandă standardul GC.

De stabilit în fiecare stat
membru cazurile în care ar
putea fi suficient un alt gabarit
de încărcare care cuprinde P-
400 și este conform cu STI-
urile feroviare.

Gabarit de încărcare a containerelor
mari. GC corespunde standardului P-
400 al UIC.

10 Înălțimea maximă a încărcăturii 4,5 m. Cifra include marja de siguranță.

11 Lățimea maximă a încărcăturii 3,15 m în condiții normale.

Până la 3,75 m în cazuri
excepționale, atunci când
există un beneficiu civil clar,
iar STI-urile sunt respectate.

Lățimea dorită ar fi de până la 4,5 m
pentru deplasările militare.

12 Lungimea maximă a încărcăturii 18,75 m.  
13 Sarcina pe osie feroviară, în toneMinimum 22,5 t/osie pe TEN-

T centrală; recomandată 25
Sarcina pe osie pentru rețeaua feroviară
TEN-T centrală, inclusiv pe poduri,
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t/osie. este de minimum 22,5 t/osie. De reținut
că o majorare a greutății pe osie la
minimum 25 t/osie ar putea fi benefică
pentru deplasările civile și militare. În
prezent, deplasările militare se
efectuează la limita greutății brute
actuale.

14 Lungimea maximă a trenului Minimum 740 m. Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al
Parlamentului European și al
Consiliului  (3) prevede capacitatea de
a exploata trenuri cu o lungime de cel
puțin 740 m.

Lungimea unui tren în mișcare variază
(de exemplu, la frânare sau la
accelerare). Prin urmare, cerința
privind dubla utilizare este conformă
cu cerința militară.

15 Ambranșamente laterale Minimum 3, fiecare minimum
≥ 300 m.

Pot fi în vecinătatea sau în cadrul
locațiilor terminale.

Tabelul 4

Căi rutiere

Nr. Cerință dublă utilizare Valoare dublă utilizare Observație

1 Clasificarea drumurilor O singură bandă de
circulație: 3,5 m-5,5 m

Circulație într-un sens 5,5
m-7,3 m

Circulație în ambele sensuri
≥ 7,3 m.

Un singur șir de vehicule – vehicule izolate
trec sau circulă în direcția opusă în
puncte/zone definite.

Două șiruri de vehicule – 2 coloane de
vehicule se deplasează simultan, iar
lățimea este de cel puțin 2 benzi de
circulație (în mod ideal, cu o lățime de
minimum 8,2 m).

Sunt excluse proiectele legate de utilizarea
acostamentelor ca benzi suplimentare.

2 Tipuri de drumuri Tipul X – drum bine
întreținut, pentru toate
condițiile meteorologice,
practicabil tot anul la
capacitate maximă.

Tipul X este preferat pentru deplasările
militare, având suprafețe impermeabile în
general neafectate de precipitații sau de
variațiile de temperatură.

3 Greutăți brute carosabil 130 t. 130 t nu se referă la libera circulație a
vehiculelor cu o greutate brută de 130 t.
Această cerință privind dubla utilizare se
referă la capacitatea suprafețelor rutiere de
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a suporta deplasările sau transportul
ocazional al activelor militare agabaritice.

Limitarea civilă de 44 t [astfel cum este
indicată în Directiva 96/53/CE a
Consiliului  (4)] ar trebui, prin urmare, să
permită deplasări ocazionale ale activelor
de transport agabaritice de până la 130 t, cu
o sarcină maximă pe punte de 12,23
t/punte.

Astfel de deplasări ocazionale (atât
militare, cât și civile) necesită, cel mai
probabil, autorizații speciale sau derogări și
măsuri adecvate de reducere a riscurilor,
care sunt stabilite în mod excepțional de
statele membre.

4 Greutăți brute poduri 130 t. 130 t nu se referă la libera circulație a
vehiculelor cu o greutate brută de 130 t.
Această cerință privind dubla utilizare se
referă la capacitatea podurilor de a suporta
mișcările sau transportul ocazional al
activelor militare agabaritice.

Astfel de deplasări ocazionale (atât
militare, cât și civile) necesită, cel mai
probabil, autorizații speciale sau derogări și
măsuri adecvate de reducere a riscurilor,
care sunt stabilite în mod excepțional de
statele membre.

Podurile trebuie să poată suporta o greutate
brută de 130 t cu o sarcină maximă pe
punte de 12,23 t/punte (Directiva 96/53/CE
permite până la 11,5 t/punte, mai puțin în
Franța, unde sarcina permisă este de 13
t/punte). În situațiile în care un singur
vehicul cântărește 130 t, va fi necesar să se
asigure că s-au aplicat măsuri adecvate de
reducere a riscurilor, precum viteza și
distanța față de alte vehicule, și, dacă este
necesar, impunerea circulației într-un
singur șir de vehicule pe poduri.

Podurile rutiere sunt proiectate pentru a
rezista la vehicule încărcate complet pe
toată lungimea lor pe fiecare bandă de
circulație. Prin urmare, dacă poate suporta
simultan mai multe camioane care
cântăresc 44 t, un pod ar trebui să poată
suporta, ocazional, și o greutate brută totală
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de 130 t, dacă se asigură aplicarea de
măsuri adecvate de reducere a riscurilor,
precum viteza, distanța dintre vehicule și
distanța dintre punțile vehiculelor.

5 Înălțimea maximă a
încărcăturii

4,5 m.

La planificarea traseului,
trebuie avute în vedere
restricțiile din tuneluri,
îndeosebi pentru vehiculele
cu platformă, pentru
remorci și pentru mărfurile
periculoase. De stabilit în
fiecare țară dacă și unde se
aplică cei 4,5 m.

Această valoare însumează înălțimea
planșeului de încărcare al vehiculului,
înălțimea încărcăturii și o marjă de
siguranță de trecere liberă.

Directiva 96/53/CE permite o înălțime a
vehiculului de până la 4 m.

La primirea unei autorizații de speciale de
transport, este posibilă o înălțime de 4,5 m
(înălțime a transportului de 4,35 m + 0,15
m pentru suspensie și mișcări ale
vehiculului).

6 Lățimea maximă a încărcăturii 4,5 m. Astfel cum se indică în Directiva
96/53/CE, lățimea maximă a unui vehicul
autorizat este de 2,55 m. În mod normal,
vehiculele cu roți necesită 3,5 m, iar
vehiculele cu șenile necesită 4,5 m pentru
transportul militar. Astfel de deplasări
ocazionale (atât militare, cât și civile)
necesită, cel mai probabil, autorizații
speciale sau derogări și măsuri adecvate de
reducere a riscurilor, care sunt stabilite în
mod excepțional de statele membre.

7 Lungimea maximă a
încărcăturii

între 18,75 m și 27,5 m Lungimea maximă a vehiculului este de
18,75 m, cu posibilitate de extindere până
la 25,03 m în cazul în care dezvoltarea
infrastructurii permite acest lucru. Se poate
permite circulația vehiculelor mai lungi cu
condiția obținerii unei autorizații de
speciale de transport. În general,
încărcătura care cântărește peste 130 t va
necesita o combinație de cap-tractor cu 8
roți și 4 punți + o remorcă cu 8 punți. În
majoritatea cazurilor, o semiremorcă
tradițională cu 8 punți este suficientă în
scopuri de dublă utilizare. Totuși, atunci
când, din motive practice (de exemplu,
înălțimea de trecere liberă sub poduri) este
necesară o remorcă cu platformă
scufundată, aceasta trebuie să fie neapărat
o semiremorcă cu configurația 3 punți-
platformă scufundată-5 punți, cu o lungime
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de aproximativ 22,5 m. Cuplată la un cap-
tractor cu 8 roți și 4 punți, lungimea totală
a vehiculului combinat va fi de
aproximativ 27 m. Utilizarea remorcilor cu
platformă scufundată are avantaje în cazul
altor înălțimi de trecere liberă sub poduri și
pasaje superioare, deoarece sarcinile pe
punte ale unui vehicul mai lung vor fi
distribuite pe o suprafață mai mare,
reducând astfel încărcarea punctelor de
sarcină pe poduri și pasaje superioare.
Majoritatea statelor membre acceptă deja
vehicule de 27,5 m pentru eliberarea
autorizațiilor speciale de transport.

8 Raza de viraj pentru
transportul echipamentelor
grele

Între 12,5 m și 15,5 m.

De stabilit în fiecare stat
membru.

Directiva 96/53/CE prevede că vehiculele
rutiere trebuie să se poată vira în limitele
unui cerc cu raza exterioară de 12,5 m.

Tabelul 5

Căi navigabile interioare

Nr. Cerință dublă utilizare Valoare dublă utilizare Observație

1 Ecluzele În conformitate cu standardele
„Blue Book” ale CEE-ONU  (5)

 

2 Pescaj În conformitate cu standardele
„Blue Book” ale CEE-ONU  (6)

 

3 Dană 2 Număr de dane

4 Capacități de descărcare 2 șlepuri simultan  

5 Înălțime de trecere liberă pe
sub poduri

3,5 m În conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1315/2013.

Tabelul 6

Echipamente de manipulare multimodale (transport rutier, feroviar, maritim și pe căile
navigabile interioare)

Nr. Cerință dublă utilizare Valoare dublă utilizare Observație

1 Conexiunea la nod Necesară la portul
maritim/aeroport/căile navigabile
interioare/capul de cale
ferată/drumurile principale, dacă
este cazul, inclusiv la puncte de
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încărcare prin transbordare la
nivelul mijloacelor de transport
multimodal

2 Rampe de încărcare și
echipamente de
manipulare/capacitate de
staționare

Număr suficient de rampe de
încărcare (fixe) care să poată
suporta o încărcătură de 100 t și
vehicule de până la 120 t, inclusiv
tancuri cu o sarcină maximă pe osie
de 12,23 t/osie (transport rutier) și
de minimum 22,5 t/osie (transport
feroviar).

Echipamente de manipulare
speciale pentru interconexiunea
nodurilor multimodale [transport
feroviar, transport aerian, porturi
maritime (LoLo/RoRo) și căi
navigabile interioare]. Capacitatea
de staționare adecvată pentru
păstrarea temporară a materialului
rulant și mărfurilor generale.

Acțiuni legate de infrastructura fixă
de sprijin pentru deplasarea
activelor rutiere, feroviare,
maritime și ale căilor navigabile
interioare în instalații de manipulare
a echipamentelor multimodale.

Adecvate pentru containerele de
marfă care corespund definiției din
standardul ISO 1496-1: 2013 seria
1.

Este necesar ca rampele rutiere să
aibă capacitatea de a manipula
containere, echipamente grele și
mărfuri generale.

Sunt excluse clădirile, instalațiile de
depozitare și antrepozitele,
macaralele, benzile transportoare și
alte dispozitive pentru deplasarea
mărfurilor, precum și activele
mobile cum ar fi locomotivele.

Acțiunile trebuie să nu ofere un
avantaj selectiv unui anumit
operator sau grup de operatori și
trebuie să fie accesibile în mod
nediscriminatoriu.

Tabelul 7

Securitate cibernetică

Nr. Cerință dublă utilizare Valoare dublă utilizare Observație

1 Securitatea cibernetică Echipamente, soluții și sisteme de
securitate cibernetică direct legate de
propunerile de proiecte referitoare la
reziliența infrastructurii cu dublă
utilizare, după caz.

 

(1)  Indicele de clasificare a pavajului (PCR) a înlocuit metodologia numărului de clasificare a pavajului (PCN). PCN rămâne
valabil în timpul fazei de tranziție până în 2024.

(2)  Indicele de clasificare a aeronavei (ACR) a înlocuit metodologia numărului de clasificare a aeronavei (ACN). ACN rămâne
valabil în timpul fazei de tranziție până în 2024.

(3)   Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European și al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientările
Uniunii pentru dezvoltarea rețelei transeuropene de transport și de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013,
p. 1).

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=OJ:L:2013:348:TOC
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(4)   Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25  iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circulă în interiorul
Comunității, a dimensiunilor maxime autorizate în traficul național și internațional și a greutății maxime autorizate în traficul
internațional (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).

(5)    Inventory of main standards and parameters of the E waterway network „Blue Book” (Inventarul standardelor și
parametrilor principali ai rețelei de căi navigabile E „Blue Book” (ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3.), redactat de Comisia
Economică pentru Europa a Organizației Națiunilor Unite. Este necesar ca cerința privind dubla utilizare să fie citită în
coroborare cu acest document.

(6)  Ibid.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=OJ:L:1996:235:TOC



