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Foaie de capat
Lista de responsabilitati si semnaturi
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate §i propuse spre analizi

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii necesititii obiectivului de investitii

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3, Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum dou: scenarii/optiuni tehnicoeconomice
pentru realizarea obiectivului de investitii

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(3) se vor prezenta:

3.1. Particularitdti ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan,
regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zoni de
utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

c) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fat3 de punctele de interes naturale sau construite;

d) surse de poluare existente in zonj;

e) date climatice si particularititi de relief;

f) existenta unor: - retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care
pot fi identificate; - posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat fnvecinat3; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate sau de protectie; - terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine public3 si siguranti nationali;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor In vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismic3;

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionali si nivelul
maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale;
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(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru fundare
si consolidari, harti de zonare geotehnics, arhive accesibile, dupi caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementirile
tehnice In vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentirilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investifiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investifii similare corelativ cu caracteristicile
tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;

- costurile estimative de operare pe durata normati de viatii/de amortizare a investitiei publice.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a constructiilor, dupi caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic §i/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienta ridicati pentru cresterea
performantei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauzi de utilitate public;

- studiu peisagistic In cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri spatii verzi si peisajere;

- studiu privind valoarea resursei culturale; - studii de specialitate necesare in functie de specificul
investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

4, Analiza fiecirui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referin{i si prezentarea
scenariului de referinta

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbiri
climatice, ce pot afecta investitia

4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum: - necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupa caz; -
solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

b) estimdri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor protejate,
dupa caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza,
dupa caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de investitii

4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul cumulat,
valoarea actualizata net3, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiari

4.7. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea actualizati
netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate
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Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a ciror valoare total
estimata nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnicoeconomici se aprobi prin hotirére a
Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificirile si
completarile ulterioare, se elaboreazi analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

cenariul/Optiunea tehnico-economic(3) optim(3 comandat(a
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;
b) asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului;
c) solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investifia de bazi, corelati cu nivelul calitativ,
tehnic si de performant ce rezulti din indicatorii tehnico-economici propusi;
d) probe tehnologice si teste.
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu TVA si,
respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice care si
indice atingerea fintei obiectivului de investitii - i, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementirile tehnice in vigoare;
c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
tinta fiecarui obiectiv de investitii;
d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.
5.5. Prezentarea modului fn care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor ceringelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.
6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economici
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor
6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care pot
condifiona solutiile tehnice
7 ementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei
7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare
7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
7.4. Recomandadri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

8. Concluzii si recomandari
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| B. PIESE DESENATE

TQM-SF-PA-01 Plan de incadrare

SCENARIU 1

TQM-SF-§1-PS-01 Plan de situatie

TQM-SF-51-PL-01 Profil longitudinal

TQM-S -S1-DG-01 Dispozitie Generala

TQM-SF-S1-DG-02 Sectiune Transversala

SCENARIU 2

TQM-SF-S2-PS-01 Plan de situatie

TQM-SF-S2-PL-01 Profil longitudinal

TQM-SF-52-DG-01 Dispozitie Generala

TQM-SF-S2-DG-02 Sectiune Transversala

TQM-SF-S-PT-01 Profil tip rampe
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I. MEMORIU TEHNIC: |

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii |

l ik Denumirea obiectivului de investitii: I
“3. Pod rutier pe DN 6 km 268+371, peste Jiu, la Arginesti, jud. Mehedinti”

Contract nr 92/79740/29.09.2021:
Servicii de proiectare faza Studiu de fezabilitate pentru obiectivele: lot 7:
1. Pod pe DN 74 km 21+020 peste parau Buces, jud, Hunedoara
2. Pod pe DN 68 km 14+794, Glimboaca, jud. Caras- Severin
3. Pod rutier pe DN 6 km 268+371, peste Jiu, la Arginesti, jud. Mehedinti
4. Pod pe DN6, km 638+462 peste canal Muresel, la Cenad, jud. Timis

12 Ordonatorul principal de credite/Investitor:

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
Adresd: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Cod Postal: 010873
Nr. ORC: J40/552/15.01.2004, C.U.L: RO 16054368

I 1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar):

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
Adresd: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Cod Postal: 010873
Nr. ORC: J40/552/15.01.2004, C.U.L: RO 16054368

l 1.4. Beneficiarul investitiei:

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
Adresd: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Cod Postal: 010873
Nr. ORC: J40/552/15.01.2004, C.U.L: RO 16054368

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate:

S.C. TQM MANAGEMENT S.R.L.

Nr. ORC: J22/818/2011, C.U.L: RO 28397610

Punct de lucru: Municipiul lasi, Strada Lascdr Catargi, nr. 37, etaj 5

Telefon: 0742.739.609, Fax: 0367.815.932; E_mail: proiectare.tqm@gmail.com

Prezentul Studiu de Fezabilitate (S.F) este elaboratd potrivit prevederilor Hotdrdrii nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/

proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.
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j 2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovdrii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Pentru obiectivul vizat nu a fost intocmit in prealabil un studiu de prefezabilitate, oportunitatea
promovarii obiectivului si scenariile propuse spre analiza prin prezenta documentatie rezulta din suma
constatarilor si necesitatilor directe ale Autoritatii Locale, si desigur in urma studiilor realizate de
specialisti in diverse etape de timp. Toate analizele si studiile efectutate concluzioneaza urgenta realizarii
investitiei solicitate de beneficiar prin caietul de sarcini (tema de proiectare). -

Prin investitii ce {in de infrastructura specificd (retele de alimentare cu apd si canalizare,
alimentare cu gaz, alimentare cu energie electrica, modernizare strazi, etc.), cit si initiative ce vizeazi
cresterea calitdtii si a eficientei acestor servicii.

Pe langa necesitatea rezolvirii problemelor de natura socio-economica, dezvoltarea durabili si
cresterea standardelor de viatd in cadrul oraselor sunt dependente inclusiv de imbunititirea
infrastructurii si de imbunatitirea conditiilor de locuire pentru populatie.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

Proiectul propus a fost dezvoltat In contextul la politicile si strategiile elaborate la nivelul
european, national si nu in ultimul rand sectorial si local. Conform Strategiei Nationale pentru
Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030.

La nivel european, s-a elaborat un document de politici publice - Schema de dezvoltare a
spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC) - bazat pe obiectivul Uniunii Europene de a realiza o
dezvoltare echilibrata si durabilg, in special prin consolidarea coeziunii economice si sociale, la care se
adauga coeziunea teritoriala.

Principalele directii de actiune propuse la nivelul strategiei europene vizeazi:

= dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si intirirea relatiilor dintre arealele urbane
si cele rurale;

= promovarea unui sistem integrat de transport §i de comunicagii ca suport al dezvoltirii
policentrice a teritoriului european si ca preconditie semnificativd pentru a sprijini orasele si
regiunile europene sa acceada la spatiul Monetar European;

» dezvoltarea §i conservarea patrimoniului natural si cultural printr-o gestiune inteligenti.

243 Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor J
Podul se afla amplasat pe DN6 la km 268+371, peste raul Jiu, in judetul, Mehedinti, la intrare in
localitatea Arginesti.

Structura de rezistenta
Traversarea drumului national DN6 in apropierea localitatii Arginesti, judetul Mehedinti se
realizeaza pe un pod in bolta continua cu 6 deschideri.

Suprastructura este alcatuita din 6 bolti din beton armat avand deschiderea de circa 24.50-27,30
intre nasteri, calea fiind amenajata pe un tablier din beton armat rezemat pe bolti la cheie si prin

intermediul a patru stalpi (amplasati transversal la distanta interax de circa 1.50 - 1.70 m). Stalpii de
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sectiune rectangulara: au latimea in elevatie (in lungul boltii) de 25 cm si transversal o latime de 50 cm
(stalpi marginali) respectiv de 30 cm (stalpi centrali).

Platelajul de tip dala, are in prezent o sectiune transversala de inaltimea constanta de 45 cm si
latimea de 6,50 m (pe zona centrala), cu 3 lonjeroni in sectiune, adaugand-se lateral console pentru
sustinerea partiala a partii carosabile si a trotuarelor.

Caracteristicile principale ale structurii de rezistenta sunt urmatoarele:

» BOLTA:
o deschidere: circa 26 m
* sageata: 4.35m

e grosimea boltii la nastere: 1.20 m
e grosimea boltii la cheie:  0.65m
e latimea boltii: 5.00m

» TABLIERUL:
+ dala continua din beton armat, rezemata la cheia boltii si pe 2x 5

» STALPI DIN BETON ARMAT:
» grosimea stalpilor ce sustin tablierul: 0.25 m
¢ distanta interax transversal: 1.50-1.70 m

Infrastructura

La completarea cu o deschidere a podului (spre Tumu Severin) culeea de capat (dupa deschiderea
5) a fost modificata in pila P5, cu elevatia si fundatia marite cu circa 7,00 m. Elevatiile infrastructurilor
curente (inclusiv Pila P5 modificata si culeea noua C2, Tumu Severin) sunt de tip masiv din beton simplu
avand fruct de 1/10 si inaltimea de circa 4.00 m. S-au utilizat infrastructurile vechi, cu sistemul de
fundare existent, nefiind necesara consolidarea infrastructurilor vechi (cu lee C1, pile P1, P2, P3, P4). In
sens longitudinal dimensiunile elevatiei pilelor vechi sunt de aproximativ 3.00 m la baza si respectiv 1.50
m la partea superioara, iar in sens transversal latimea elevatiei este variabila intre 6.80 m si 6.00 m.
Elevatiile infrastructurilor sunt aceleasi cu cele ale podului initial, ele fiind pastrate la reconstructia
podului actual.

Calea pe pod

Calea pe pod si pe trotuare prezinta zone cu denivelari, suprafete poroase, bordurile inalte de la
marginea partii carosabile sunt degradate. Gurile de scurgere noi ( montate odata cu largirea podului in
anii 78-79) au in general prelungitoare si nu par sa fie infundate, insa racordarea hidroizolatiei la gurile
de scurgere este deficitara, pete de rugina fiind vizibile la contactul dintre tuburile prelungitoare de
evacuare si betonul consolei. Rosturile de dilatatie pe pod sunt de tip Viajoint, starea lor fiind buna, cu
exceptia unor zone in apropierea trotuarelor. Parapetul este de tip metalic, starea lui fiind in general buna,
fiind totusi necesare unele lucrari de reparatii la anumiti stalpi in zona de fixare pe lisa de beton.

Racordarea cu terasamentele, rampe de acces

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse si sferturi de con pereate.

Rampele de acces la pod au imbracamintea din beton asfaltic. Pe rampe sunt prevazuti parapeti
directionali.

Gabarite

In sectiune transversala podul asigura o latime a partii carosabile de 7.80 m si doua trotuare
avand latimea utila de 1.15 m, ceea ce corespunde unui drum de clasa tehnica I1I.
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Podul a fost construit aproximativ in anul 1935 si se apreciaza ca a fost dimensionat pentru
clasal de incarcare (A13, S60).

Podul este amplasat pe un drum national de clasa tehnica Il conform tabelului 1 din ,Norme
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”aprobat cu ordinul nr. 45/1998 de
Minesterul Transporturilor.

Din punct de vedere seismic pentru un interval mgdm de recurenta IMR=100 ani, valoarea
acceleratiei orizontale de proiectare, conform P100- 1/2013 este éig—q 16g

Conform raportului de expertiza tehmcar mtpcmlé Expé’rt (I‘eWescu Florian,
podul prezinta un indice general al starii tehnlqe Ist—/ég _podul existe reaza in clasa tehnica IV,
aflandu-se intr-o stare NESATISFACATOARE. || f

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inc %;rﬁ roéligj;pe &‘%@n mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificirii necesititii obie Vullﬁ dg 1qwg§*h;i1

Necesitatea i titiei

Proiectul propus a fost dezvoltat in contextul la politicile si strategiile elaborate la nivelul

european, national §i nu in ultimul rdnd sectorial §i local. Conform Strategiei Nationale pentru
ltarea Durabild a Romdniei 2030.

Tinte 2030

Asigurarea accesului la conditii de locuire adecvate pentru toti cetitenii;

Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si
durabile pentru tofi, in special prin extinderea retelelor de transport public, acordind o atentie
deosebitd nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilititi si in
etate;

Elaborarea §i punerea in aplicare a unui program general de planificare spatiali si
amenajare a teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin aplicarea
conceptului de dezvoltare spatiala policentricd si echilibrati, care si sustini coeziunea teritoriali;

Educarea si responsabilizarea populatiei pentru situatii de risc seismic;

Reducerea efectelor pe care poluarea atmosferici le are asupra sinititii umane si a
mediului prin acordarea unei atentii deosebite calitatii aerului;

Reducerea substantiald a numarului deceselor si bolilor provocate de produsele chimice
periculoase de poluare si de contaminarea aerului, apei si a solului;

Consolidarea eforturilor de protectie si salvgardare a patrimoniului cultural si natural, a
elementelor de peisaj din mediul urban;

Implementarea prevederilor legale referitoare la productia, transportul, depozitarea,
utilizarea si eliminarea produselor chimice, inclusiv a celor farmaceutice, care pot prezenta
pericole pentru sinitatea oamenilor si animalelor si pentru integritatea mediului.

Obiectivul 9: Industrie, inovatie si infrastructurid Construirea unor infrastructuri reziliente,
promovarea industrializadrii durabile siincurajarea inovatiei Evolutia societifii a impus un mod de
viafd accelerat, in care pot fi competitive doar acele {ari care incurajeazi inovafia, pe lingi o
infrastructura rezilienta §i o industrie durabild. Infrastructura modernid este sustinuti de
inovatie pentru o industrie eficientd §i durabili. Promovarea industrializirii necesita
recunoagterea importantei ,economiei bazatd pe cunoastere” pentru avantajul competitiv
necesar.  Strategia propune dezvoltarea infrastructurii calitative, fiabile, sigure si durabile,
pentru a sprijini dezvoltarea economicd §i bunastarea pentru tofi, integrarea intreprinderilor
mici si mijloci in lanturi valorice §i pe piefe externe, modernizarea infrastructurii si reabilitarea
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durabila a industriilor pentru utilizarea eficientd a resurselor, prin adoptarea tehnologiilor si
proceselor industriale curate si ecologice, intarirea cercetdrii stiinifice si colaborarea cu mediul
privat, modernizarea capacitafilor tehnologice ale sectoarelor industriale, incurajarea inovatiilor si
cresterea semnificativi a numarului de angajati in cercetare si dezvoltare.

Infrastructura Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de
dezvoltare ale Romaniei, date fiind relafiile sale de interdependentid cu celelalte ramuri ale
economiei nationale, valoarea serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra
mediului. Segmentele principale sunt rutier, feroviar, fluvial, maritim si aerian. Deficiente majore
inregistreaza sustenabilitatea, eficienta economicd, siguranta, impactul asupra mediului,
contributia la dezvoltarea altor ramuri ale economiei, aportul la asigurarea conectivititii interne
si externe si in la asigurarea finantarii pentru investitii. Referitor la infrastructura de transport
rutier, autostrazile si drumurile de interes national si european reprezintd doar 21% din retea.
Aproape 90% din refeaua de drumuri este lastandardul de o singurd bandi pe sens si se afl3,
conform clasificirii acceptate, doar in proportie de 50% in stare bund, 30% in stare medie si
20% in stare proastd. Aceastd situatie claseazd Romdinia pe primul loc in Europa privind rata
mortalitatii prin accident rutier, de 94 decese la 1 milion de locuitori, fatd de 60 in UE; de 259
decese la 10 miliarde pasageri/km, fatd de 61 in UE; de 466 decese la 1 milion de vehicule
auto, faga de 126 in UE. De asemenea, rata accidentelor auto in care sunt implicati pietoni este
cu mult peste media UE. Conform Eurostat, in 2013 pietonii implicati in accidente rutiere
reprezentau 22% din total mortalititi rutiere, in timp ce in Roméinia inregistra 38% in 2017
57.

Realizarea unor cii de acces modernizate va avea influenge benefice imediate asupra ridicarii
standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activititilor productive
ce se desfasoara in zona. Executarea lucrdrilor de modernizare va inlesni desfigurarea activititilor
economice de transport, aprovizionare, distributie, turism si totodata va creste gradul de ocupare a
fortei de munca prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

De asemenea, din perspectiva forfei de munca existente, a orientirii fortei de munci spre
domenii cu potential de crestere constanta pe termen mediu §i lung si cresterea numirului de locuri
de munca cu o valoare ridicat, proiectul este definit ca necesar si oportun.

Necesitatea lucrdrilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentati de starea
fizica a podurilor, raportatd la conditiile generale de circulatie auto si pietonale actuale si de
perspectiva precum si de diagnoza de viabilitate.

»Din cele 4250 de poduri aflate pe reteaua de Drumuri Nationale din Roménia, doar 37 se afld in
clasa tehnicd 5, iar majoritatea lor sunt situate pe drumuri secundare, preluate fn trecut de la
autoritdtile locale. De asemenea 680 de poduri sunt in clasa tehnicd 4.

Nici unul dintre aceste poduri nu prezintd risc iminent de colapsare, deoarece sunt monitorizate
permanent, iar acolo unde se constatd agravarea situatiei se ia inclusiv mdsura fnchiderii si devierii
circulatiei pe alte rute.

Potrivit normativelor in vigoare, revizia podurilor se face la intervale de 6 luni, dar si mai
devreme, dacd situafia o cere. Aceastd revizie este efectuatd de echipe de specialisti ai CNAIR, iar
rezultatele sunt inscrise intr-un raport privind starea generald a infrastructurii rutiere din Romdnia.”

Conform comunicat CNAIR din 16 Aug 201.
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Urmare a recomandarilor din expertiza tehnica de a realiza un pod nou se analizeaza 2 solutii
tehnice, respectiv:

Scenariu I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=33.0m h=1.60m).
Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-
2:2004.

Scenariu Il - Pod cu suprastructura realizata din conlucrare beton-metal ce va asigura o parte carosabila
de 7.80m si doua trotuare 1.50m (util 1.00m), Suprastructura este alcatutia din grinzi metalice continue
(L=170.0 m h=2.50 m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Conform temei de proiectare, pusa la dispozitie de catre Beneficiar, scopul prezentei documentatii
il constituie intocmirea unui proiect pentru remedierea defectiunilor actuale la faza SE
Obiectul a prezentei documentatii il reprezinta intocmirea unui proiect pentru un pod nou: Pod rutier pe
DN 6 km 268+371 peste Jiu la Arginesti, judetul Mehedinti.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Obiectivele proiectului de investitii din prezentul studiu de fezabilitate se vor realiza dupi
urmatoarele scenarii:

Scenariu I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=33.0m h=1.60m).
Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-
2:2004,

Scenariu II - Pod cu suprastructura realizata din conlucrare beton-metal ce va asigura o parte carosabila
de 7.80m si doua trotuare 1.50m (util 1.00m), Suprastructura este alcatutia din grinzi metalice continue
(L=170.0 m h=2.50 m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

I 3.1. Particularitati ale amplasamentului:
Amplasamentul studiat se afld pe proprietatea UAT Butoiesti si UAT Filiasi, situat in judetul
Mehedinti.
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietdtii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zond de
utilitate publicd, informatii/obligatii/constrdngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz;

Amplasamentul studiat se afld pe proprietatea UAT Butoiesti, situat in judetul Mehedinti
conform certificat de urbanism nr 46,/09.03.2022 emis de Consiliul Judetean Mehedinti si UAT Filiasi,
situat in judetul Mehedinti conform certificatului de urbanism nr 8/28.01.2022 emis de primaria oras
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Filiasi

Regim juridic:

> conform CU nr 4/10.01.2022: Partea imobilului (terenul si constructie-pod) din judetul Mehedinti
este situata in extravilanul comunei Butoiesti, in zona localitatii Arginesti, in aria protejata
Coridorul Jiului ROSCI0045 si este proprietate publica a statului in administrarea CNAIR. Primaria
Comunei Butoiesti a emis avizul favorabil nr 33/05.01.2022. Conform PUG aprobat UAT Butoiesti
imobilul nu se afla in zona de protectie a monumentelor inscrise pe lista monumentelor istorice.

» Conform CU nr 46/09.03.2022 amplasamentul propus se afla partial in extravilanul localitatii
Filiasi, aprobat prin PUG. Imobilul se afla in administrarea CNAIR SA

Regim economic:
» conform CU nr 46/09.03.2022: Folosinta si destinatia conform PUG aprobat: zona drumuri
publice de interes national si retele comunicatii, retele electrice, zona ape
Conform CU nr 8/28.01.2022 in PUG oras Filiasi zona are caracter agricol. Folosinta actuala
teren - pod pe DN6.

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cdi de acces posibile
Accesul se realizeaza din Drumul National DN 6 si alte drumuri, accese locale existente.

¢) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau construite
Terenul studiat este situat pe DN 6, km 268+371, peste Jiu, la Arginesti, judetul Mehedinti

d) surse de poluare existente in zond

Nu este cazul.

e} date climatice si particulatitati de relief

Sub aspect climatic, judeful Mehedinti prezinta caracteristici temperat continentale cu influente
submediteraneene. Temperatura medie multianuald este 11,5°C. Verile sunt cilduroase, inregistrandu-se
uneori temperaturi care depdsesc 38°C, datorita fronturilor de aer fierbinte, tropical. Iernile sunt mai
blande §i umede datoritd maselor de aer mediteranean care pitrund in zoni din directia vest, sud-vest,
producénd precipitatii sub forma de ploi. Precipitatiile medii anuale sunt de 500mm in zona de cAmpie,
intre 500-800mm in zona de dealuri si intre 800-1200mm in zona de munte. Vintul care fisi face aparitia
de regula este Austrul si mai apar §i fenomenele Foehn.

Circulaia generald a atmosferei se caracterizeaza prin originea mediteraneand si oceanici,
aducdnd masele de aer mai umede si calde indeosebi in perioada rece a anului.

In consecinta, iernile sunt mai calde, cu precipitatii lichide mari sub forma de lapovit3, ninsori si
fenomene de inghet mai putin frecvente si intense. Pe versantii estici ai podigului Mehedinti au loc
procese de foenizare a aerului. Acest proces conduce la cresterea temperaturii aerului, reducerea
umezelii, absenta precipitatiilor i predominarea timpului senin.

Caracteristicile suprafetei active reprezentate prin mai multe trepte de relief de la cAmpie pina la
munte, marea diversitate a invelisului de soluri i a vegetatiei determini, pe un spatiu relativ restrans,
zonalitatea verticala a tuturor elementelor climatice cu o intreagd gama de fenomene caracteristice
fiecirei trepte in parte. In functie de relief se pot distinge nuante de climat montan, de dealuri si de
campie.

in partea de sud temperaturile sunt mai ridicate, dar anual se fnregistreaza intre minim 8 si
maxim 10°C, aceasta zona fiind cotata ca si una dintre cele mai calduroase zone ale Romaniei, insa valori

mai scazute sunt inregistrate citre Podigul Getic.
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D. SI‘BTNUTIH CLIMATICE

. .82 (v aneza )

f) existenta retelelor, posibile interferente, conditiondri

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care pot fi
identificate;

Vor fi identificate i marcate vizibil toate utilitatile, in prezenta definitorilor acestora: electrice,
telecomunicatii, apa sau altd naturi, ce vor fi intersectate sau in raza cirora vor fi dezvoltate lucririle
proiectului, in vederea protejarii acestora sau devierii, conform procedeelor tehnice recomandate prin
avize de detinitori, inclusiv recomandarile suplimentare specifice amplasamentului.

Orice deviere necesard la utilitifile existente, se va face de citre compania care exploateazi
respectiva utilitate, iar executantul are obligatia de a asigura accesul acestora pe santier pentru
executarea devierii.

in cazul unei striciciuni a utilitigilor existente datorati executiei lucrarilor, executantul are
urmatoarele obligatii:

-84 notifice compania de utilitati respectivi;

-53 ia mdsurile necesare pentru remedierea stricaciunilor fara intirziere fiind rispunzitor pentru
costurile reparatiei;

La data deplasarii s-au identificat utilitati in zona podului. Pe perioada executiei utilitatile vor fi
mutate sau protejate.

- posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protectie;
Nu este cazul.
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- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publici si
siguranta national3;
Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
i. date privind zonarea seismicd;

Amplasamentul §i categoria de importan{i a constructiei. Incadrarea in zone de risc
natural, la nivele de macrozonare, a ariei pe care se giseste zona studiati se face in conformitate
cu Monitorul Oficial al Romaniei, Legea nr. 575/2001; Legea privind Planul de amenajare a
teritoriului national- Sectiunea a V-a, zone de risc natural.

Riscul este o estimare matematicd a probabilititilor producerii de pierderi umane si
materiale pe o perioadd de referinta viitoare si intr-o zond datd pentru un anumit tip de dezastru.

Zona studiatd prezinta urmatoarele caracteristici:

» zona de macroseismicitate cu grad de intensitate seismici 7, pe scara MSK, cu IMR=cca.
100ani;

LESENDL

S 0L TR T B 5 N A B
S
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> acceleratia terenului de proiectare ag=0,20g, conform Normativului P100/1-2013 ,Cod
de proiectare seismica”;
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> zona studiatd este influentatd de seismele care au originea in zona de curburi a
Carpatilor Orientali (Vrancea) unde se manifestd un proces activ de subductie, cu fracturi ale
placilor tectonice aflate in contact la diferite adancimi;

]
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> zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control(col}), a spectrului de

o,

raspuns Tc=0,7s, conform Normativului P100/1-2013 ,Cod de proiectare seismici”;
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ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald
si nivelul maxim al apelor freatice;

Structura terenului a fost stabilitd prin interpretarea prospectiunilor executate pe
amplasament, prin observare directd si a unei cartiri de detaliu, sustinute de datele din literatura
de specialitate §i din arhiva proprie. Pe amplasament au fost executate foraje geotehnice, de unde
s-au prelevat probe tulburate si netulburate pentru identificarea granulometrics, limitelor
Atterberg si valorilor mecanice. Datele prelucrate mai jos se referd la forajele executate.

iii. date geologice generale;

Conditii geomorfologice:

Arginesti este un sat in comuna Butoiesti din judeful Mehedinti, situat in extremitatea estici a
acestuia. Judetul Mehedinti este situat in partea de sud-vest a Roméniei, pe malul sting al Dunirii la
iesirea acesteia din defileu.

Relieful judetului format din munti, podisuri si cAmpie, se infitiseazi sub forma unui amfiteatru
dispus in trepte ce coboari dinspre nord-nord-vest spre sud-sud-est.

Relieful judetului Mehedinti este variat §i desfagurat pe trei trepte distincte: cea mai inalt3 treapta
se afld in nord-vest si cuprinde muntii Mehedinti cu o altitudine maxim3a de 1466m in vérful lui Stan si
culmile estice ale muntilor Almajului, cu in#ltimi intre 700-900m. in aceasti zona inalti se incadreaza si
defileul Dunarii de la Cazane - Portile de Fier, cu altitudini absolute ce dep3sesc cu putin 500m. Treapta
mijlocie a reliefului sau treapta joasa a muntilor Mehedinti o constituie podisul Mehedinti, care domina
partea nordica a judetului, cu indltimi intre 300 si 833m.

inaltimile scad treptat spre dealurile Motrului si apoi in campia inalti a Balacitei, continuind cu
cea mai joasa treapta a reliefului - cimpia Bahnitei (subdiviziune a Cimpiei Roméne) alcituiti in mare
parte din terasele Dundrii, lunca acesteia si din viile riului Drincea si Bahnita, unde altitudinea variaza
intre 40 si 200m.
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0 nota distinctd a infatisarii reliefului o constituie prezenta unei depresiuni care incepe de la
Drobeta Turnu Severin pana la Brativoiesti si cuprinde 7 bazine: Drobeta Turnu Severin, Malovag,
Caguiesti, Ilovat-Borcanesti, Sovarna, Bala si Brativoiesti. Acest culoar depresionar se desfisoari fn estul
podisului Mehedin{i separdndu-l de dealurile Motrului. In partile nord - vestici si vestici ale judetului se
desfigoara zona montana dominatad de mungii Almajului si Mehedintiului.

Judetul P B Pepen it fosngin it
Mehedint|

Aceasta unitate deluroasa se afla situatd, in cea mai mare parte, in continuarea directs, spre sud, a
Subcarpatilor Getici. Spre deosebire de Subcarpatii Getici, care au strate cutate, Podisul Getic este format
din depuneri sedimentare inclinate foarte usor de la nord la sud.

In alcituirea lor predomini pietrisurile, fiind o regiune de acumulare situatid in apropierea
muntelui. Aceasta forma de relief, ugor inclinati, poarti denumirea de piemont (Piemontul Getic).
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Suprafata Podisului Getic este intersectata de vai adanci (Jiu, Olt, Arges si afluentii acestora) si este

fragmentata in mai multe sectoare (platforme). O caracteristica a Podisului Getic o reprezinti aspectul
neted al culmilor deluroase, care scad in altitudine de la nord la sud.

Piemontul Getic este una dintre cele mai tipice regiuni de acest fel din Europa, aseminindu-se cu

relieful dintre Muntii Alpi si Campia Padului (din nordul Italiei), unde se afli si provincia istorici
denumitd Piemont.
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Cuprins intre Motru, Dunare si Podisul Getic, este strins legat prin natura rocilor de Carpatii
Meridionali (Muntii Mehedinti), dar are fa}d de acestia o altitudine mult mai coboriti (500-600m). Din
aceastd cauza, Podisul Mehedingi reprezinta o unitate de relief aparte (un “unicat”): ca structuri si relief
este asemanatoare muntilor, iar ca altitudine, asemanatoare dealurilor. Pe suprafete mari, se intdlnesc roci
calcaroase, pe care se dezvolta importante fenomene carstice (pesteri, cursuri subterane). La contactul
Podigului Mehedinti cu Dunarea, exista un sector mai ingust al fluviului, denumit Portile de Fier, unde au
fost construite hidrocentrala si sistemul de navigatie cu acelagi nume,

Conditii geologice:

Podisul Getic s-a format prin depunerea unor sedimente aduse de riurile carpatice pe care le-au
depus la baza Subcarpatilor. Ca urmare, inclinarea generald a reliefului este de la nord la sud. Este alcituit
din gresii, marne, argile si nisipuri acoperite la partea superioara de pietrisuri, fiind specifice Pietrisurile
de Candesti.

Aceasta unitate de podis este alcatuita din sisturi cristaline i calcare. Calcarele sunt insotite de
fenomenele carstice: chei, pesteri, vai, poduri naturale, cursuri subterane, sochodoluri, vii seci, doline,
polii. in general, podisul are aspectul de platou adanc fragmentat de ape.

Carstul mehedinfean reprezinti subregiunea mediana a acestui podis si este dezvoltat in calcare
jurasice (din Jurasicul mediu si cel superior). Sporadic apar depozite de varsti (din Jurasicul inferior) si
cretacice (din Cretacicul inferior si superior). Cele trei artere hidrografice, pe care este axat acest carst,
sunt Topolnita, Motru si Cogustea. Podisul Mehedinti reprezinta o treapta scufundati a Carpatilor, fiind o
unitate de relief aparte, in realitate fiind un unicat. Ca structura si relief este asemanitoare muntilor, dar

ca altitudine este aseminatoare dealurilor.
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Piemonturile sunt formatiunile geologice situate la marginea muntilor si care s-au format prin
acumulari sedimentare. Altitudinile sunt cuprinse intre 200 si 600 m, ele scad de la N la S, deci sunt
asemandtoare dealurilor joase. Altitudinea maxima o gdsim in Platforma Argesului (772m). Podisul Getic
este un piemont gi este format din depuneri sedimentare pe locul unui fost lac, Lacul getic, inclinate usor
spre sud. Din punct de vedere petrografic predomini pietrisurile, iar culmile au aspect neted. Regiune de
acumulare la baza unei regiuni mai fnalte §i inclinat de la nord la sud, Podisul Getic atinge in partea de
nord pana la 700m, iar in sud coboara pani la 200m.

Podigul Getic se suprapune peste doua unitdti structurale separate de falia pericarpatici (Pitesti-
Filiagi-Strehaia-Drobeta Turnu Severin). La nord de falia pericarpatici se afli Depresiunea Getici,
apartindnd avant-fosei carpatice). Aceasta s-a format la inceputul neozoicului in fata Carpatilor
Meridionali aflati in ridicare. Depresiunea Getica are fundament carpatic in nord si de platformi in sud,
alcatuit in ambele cazuri din roci cristaline si granitice.

La sud de falia pericarpatici este Platforma Valah3, alcituiti in fundament din sisturi
mezometamorfice strabatute de granite si alte magnetite proterozoice. Peste ele se afld o suprastructura
sedimentard acumulatd in mai multe cicluri de sedimentare. Pini la finele miocenului sedimentele
acumulate au fost predominant carbonatice, ulterior au cipitat caracter molasic cu elemente carpatice
(gresii, argile, nisipuri, pietrisuri). Dacd migcarile din faza laramici (inceputul paleogenului) au creat
Depresiunea Getica, aceleasi miscari au creat Bazinul Transilvaniei, cele de la finele miocenului (faza
moldavicd) cuteaza depozitele acesteia si le imping spre sud (pe platforma).

In pliocen, in toatd regiunea se acumuleazi strate argilo-nisipoase, nisipo-argiloase care au
desfasurare orizontala sau slab monoclinali.

Lacul de la inceputul pliocenului extins de la marginea Carpatilor se retrage ulterior spre sud,
raurile carpatice depun la finele acestei perioade conuri aluvionale extinse (pietrisurile de Candesti de
vérstd vilafranchiani). in pleistocen, ridicarea intensi a Carpatilor se rasfrange si asupra regiunilor
vecine pe care le antreneazi exondandu-le treptat. In sudul Carpatilor Meridionali apare o vasti cmpie
care in a doua parte a cuaternarului a fost tot mai mult ridicati si totodati fragmentatd ciitind
infitisarea unui podis. in acest interval (cuaternar), cuvertura pietrisurilor de Candegsti a fost indepartata
din spatiul subcarpatilor actuali care in acest fel au fost descoperiti.
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=
SUPERIOR 1 qbhy Pietrisurs _nisipuri.nisipuri de dune depozites loessoide
HOLOCEN y
INFERIOR 2 L Pietrisuri, nisipuri_depozite loessoide
( 3 qu Pietrizuri, nisipuri, depozite loessoide
SUPERIOR ilo gpd || Pietrisuri.nisiouri depozite toessoide
CUATERNAR < 5 z qp [B| Pietrisuri, nisipuri, depozite loessoide
PLEISTOCEN - L4 o3 i Pietrisuri, nisipuri
o é P3| 7 qpy Depozite loassoide
3 - apy Depozite loessoide
8 qpf x qp Depozite Ivessoide
e 10 aps Pistrisuri, nisipuri,orgile
1 4 Pietrisuri, nisipuri, argile
| 9p
LEVARNTIN 12 Iv Marne argile, nisipuri
ACIAN 13 C rae, nisipuri
NEOGEN PLIOCEN DACH d Marne, nisipuri
PONTIAN 14 P Marne nisipoase, nisipuri, gresii
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iv. date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hdrti de zonare geotehnicd, arhive
accesibile, dupa caz;

Pentru aria forajelor, s-a conturat urmatoarea succesiune litologica:

F1:

F2:

VVVVY v

v

Y V V

0,00-0,50m-pamant cafeniu-negricios;

0,50-1,50m-argili nisipoasd, cafeniu-gilbuie, plasticitate medie-mare, consisteti
medie, umiditate medie-mare;

1,50-2,50m-praf nisipos argilos, galbui-cafeniu, plasticitate medie, consisten{d medie-
mare, umiditate medie;

2,50-3,50m-nisip gdlbui;

3,50-5,00m-nisip galben;

5,00-6,50m-nisip cafeniu-gilbui, indesat; NA -5,5m

6,50-8,00m-nisip galben;

8,00-9,50m-argila nisipoasa, cafeniu-gilbuie, plasticitate mare, consistentd medie,
umiditate mare;

9,50-22,00m-argila marnoasa, galben-vinetie, plasticitate mare, consistetd medie,
umiditate mare;

0,00-0,50m-pamant cafeniu-negricios;

0,50-1,50m-argila, cafeniu-gdlbuie, plasticitate mare, consistetd medie, umiditate
medie-mare;

1,50-3,50m-argila nisipoasa, gilbui-cafenie, plasticitate mare, consistenti medie,
umiditate mare;

3,50-5,50m-nisip galbui;

5,50-7,50m-nisip galben indesat; NA -5,5m

7,50-15,00m-argild nisipoasd, cafeniu-galbuie, plasticitate mare, consisten{i medie,
umiditate mare;

15,00-23,50m-argild marnoas3, galben-vinetie, plasticitate mare, consistetd medie,
umiditate mare
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FO1' revizuit
Cotala Cotala Grosime
partea partea strat
LUCRAREA Strat superioara | inferioaraa Descriere litologica
a stratului stratului [m]
[m] [m]
Strat 1 -0.00 -0.50 0.50 Sol vegetal
Praf argilos, maroniu, cu plasticitate
Strat 2 -0.50 -1.50 1.00 medie, plastic vartos spre consistent

cu intercalatii de nisip argilos

Nisip préfos si nisip argilos, maroniu,

Strat 3 -1.50 -6.00 4.50 cu intercalatii prafoase, pufin umed,
Foraj afanat
geotehnic FO1 ) -6.00 -8.00 2.00 Nisip cenusiu, cu pietris si rare

intercalatii argiloase, umed.

Complex cenusiu, format din argila si
argila nisipoasa cu intercalatii de
nisip argilos, cu concrefiuni

Strat 5 -8.00 -30.00 22.00 calcaroase, cu plasticitate mare,
plastic vartoasa si tare, cu zone
consistente 1n intervalul
-22.50m...-24.00m

Petrografic, rocile prezinta urmaitoarele caracteristici:

» Nisip-granuloclasare normald, rulare si sortare slabi; laminatii tabulare si concoide;
porozitate ridicatd; permeabilitate ridicata.

» Argila-stratificatie paralela cripticd; porozitate medie; compresibilitate ridicats, plastice
(consistente/vartoase).

» Argile nisipoase-stratificatie lenticulara; porozitate scizuti; compresibilitate medie.

» Nisipuri argiloase-stratificatie lenticulari; porozitate ridicati; compresibilitate scizuti.

Concluzii si recomandari:

Terenul studiat este situat pe DN 6, km 268+371, peste Jiu, la Arginesti, judetul Mehedint;i.

Arginesti este un sat in comuna Butoiesti din judeful Mehedinti, situat in extremitatea estici a
acestuia. Judetul Mehedinti este situat in partea de sud-vest a Roméniei, pe malul sting al Dunirii la
iesirea acesteia din defileu.

Relieful judetului format din munti, podisuri si cAmpie, se infitiseazd sub forma unui amfiteatru
dispus n trepte ce coboara dinspre nord-nord-vest spre sud-sud-est.

Relieful judetului Mehedinti este variat si desfasurat pe trei trepte distincte: cea mai inalti treapta
se afla in nord-vest si cuprinde muntii Mehedinti cu o altitudine maxim3 de 1466m in varful lui Stan si
culmile estice ale muntilor Almajului, cu in3ltimi intre 700-900m. In aceasti zoni inalti se incadreaza si
defileul Dunarii de la Cazane - Portile de Fier, cu altitudini absolute ce depisesc cu putin 500m. Treapta
mijlocie a reliefului sau treapta joasa a muntilor Mehedinti o constituie podisul Mehedinti, care domina
partea nordicd a judetului, cu inal{imi intre 300 si 833m.
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Podisul Getic s-a format prin depunerea unor sedimente aduse de raurile carpatice pe care le-au
depus la baza Subcarpatilor. Ca urmare, inclinarea generali a reliefului este de la nord la sud. Este alcituit
din gresii, marne, argile si nisipuri acoperite la partea superioara de pietrisuri, fiind specifice Pietrisurile
de Candesti.

Aceastd unitate de podis este alcatuitd din sisturi cristaline si calcare. Calcarele sunt insotite de
fenomenele carstice: chei, pesteri, vdi, poduri naturale, cursuri subterane, sohodoluri, vii seci, doline,
polii. In general, podisul are aspectul de platou adnc fragmentat de ape.

Terenul de fundare este catalogat ca fiind bun/mediu, alcituit dintr-un strat de argili nisipoass,
cafeniu-galbuie, plasticitate mare, consistentd medie, umiditate mare, intilnit de la adidncimea de -7,50-
8,0m sau un strat de argila marnoasi, galben-vinetie, plasticitate mare, consistetd medie, umiditate mare,
intélnit de la -9,5-10,0m. Se va lua in considerare ca toate elementele de protectie a podului vor trebui
ancorate in stratul bun de fundare.

Conform SREN 12697-26/2005, pct. 5.2.2, tabelul 3, modulul de elasticitate dinamici a
pamantului de fundare este: P3=65 Mpa, P4=70Mpa, P5=70Mpa. Valorile de calcul ale coeficientului lui
Poisson pentru P3=0,30, P4=0,35, P5=0,42.

Amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnici 2, luind in considerare punctajele ce se pot
acorda.

Rigiditatea fundatiilor va fi suficienta pentru a transmite la teren, cit mai uniform eforturile
primite la baza suprastructurii; calculul structural va fi bazat pe un model adecvat al structurii si va lua in
considerare interactiunea cu terenul de fundare, cu elementele structurale, sau cu clidiri invecinate; in
exploatarea constructiei proiectate se vor adopta masuri de functionare si de intretinere, care si asigure
pastrarea nediminuatd a capacititii de rezistenta a structurii; starea constructiei va fi urmarita continuu
in timp, pentru a detecta prompt eventualele degradiri si a elimina cauzele acestora.

Din punct de vedere al dinamicii apei subterane, zona este caracterizata de un nivel hidrostatic ce
variaza intre -5,5m si -8,0m, avind un regim fluctuant pe vertical3, in functie de de anotimpul in care se
fac masuritorile, precum si de cantitatea de precipitatii atmosferice. Nivelul hidrostatic a fost intalnit in
foraje la -5,5m, respectiv la -8,0m §i s-a stabilizat la addncimea de -7,40m fati de cota forajului.

Avind in vedere conditiile de pe amplasament, stratificatia terenului, caracteristicile fizico-
mecanice al stratului de fundare, se va tine cont de urmitoarele recomandiri:

Apa din sapatura (acolo unde este cazul) va fi evacuati prin pompare directa si de asemenea se
vor lua masuri de dirijare rapida a acesteia, in afara amplasamentului. Prezenta permanenti a apei poate
conduce la infiltrarea sa accidental, saturarea masei de pamént si inducerea unei stiri de dezechilibru. Se
recomanda luarea de masuri pentru preluarea gi dirijarea apelor de suprafat3, prin sisteme de drenaj cu
panta de scurgere si protejarea straturilor de actiunea apelor prin evacuarea acestora.

fn zonele in care fundarea se va face sub nivelul hidrostatic, daci va fi cazul, vor fi necesare
epuismente, realizate prin sant perimetral cu panti de scurgere citre un bazin de colectare. Nu se vor lisa
excavatii deschise, in care sa se acumuleze apa. Se vor lua masuri ca sipaturile sa se execute cu sprijiniri si
epuismente corespunzaitoare.

Sapdaturile mai adanci cu H>1,00m se vor executa in paralel cu turnarea betoanelor; excavatiile
ldsate un timp indelungat libere duc la aparifia tasarilor neuniforme. La executarea corpului viitoarelor
terasamente se va da o atentie deosebitad executdrii treptelor de infritire intre vechile si noile terasamente
precum si a unei foarte bune compactari a acestora din urma. Acestea se vor executa intr-un ritm alert gi
in regim uscat, scazut in precipitatii.

Toate lucrdrile circuitului zero (sdparea fundatiilor, turnarea tilpilor) se vor executa firi
intrerupere si intr-un timp cat mai scurt. Dupa terminarea lucririlor de sipiturd pentru fundatii si
atingerea cotei de fundare se va solicita avizul proiectantului de specialitate pentru certificarea naturii
terenului de fundare.

Recomandadrile privind solutiile minime de fundare nu sunt limitative, iar proiectantul de specialitate
care va intocmi proiectul de rezistentd poate utiliza si alte solutii tehnice agreate de normele in vigoare, dar
cu consultarea prealabild a inginerului geotehnician.
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Dimensionarea corespunzatoare a complexului rutier, pentru asigurarea preluirii in bune conditii
a sarcinilor de trafic in conditiile de exploatare date.

Se va avea in vedere faptul ca pot exista tevi de ap3, canalizare, fire de electricitate, telefonie, etc.

La calculul de dimensionare a fundatiilo, se va considera o presiune conventionala de
predimensionare de bazid (la o adancime de -8,00m de la cota terenului natural) de 200-
250KPa(2,0daN/cm?-2,5daN/cm?), (la o adincime de -10,00m de la cota terenului natural) de
300KPa(3,0daN/cm?), (la o adincime de -22,00m de la cota terenului natural) de 350KPa(3,5daN/cm?) la
incdrcari centrice din gruparea fundamentala. Pentru fncirciri excentrice se vor respecta recomandirile
din STAS 3300/2-85; se va respecta Normativul NP 112/2014 « Normativ privind proiectarea fundatiilor
de suprafata ».

Pentru latimi diferite a talpii fundatiei §i alte adincimi de fundare, valoarea presiunii
conventionale va fi corectatd, conform normativului. Este obligatorie verificarea de citre proiectant a
fundatiilor la Starea limita de rezistenti si Starea limiti de serviciu.

Se propune ca un proiectant de specialitate(rezistenti poduri) si analizeze datele geotehnice din
prezentul studiu geotehnic §i sa stabileascd mésurile de interventie necesare. Se recomanda ca fn amonte
si in aval de pod sd se betoneze perefii vii §i si se realizeze praguri. La realizarea corpurilor
terasamentelor se vor folosi materiale necoezive granulare, permeabile, incompresibile. Pentru santurile
laterale: scurgerea apelor de suprafatd din partea carosabilid se asiguri prin realizarea unor sanguri
laterale, santuri ranforsate, rigole dalate si drenuri din beton, avind dimensiunile conform proiectului de
executie.

In timpul proiectirii, executiei, cit si a exploatirii podului, se vor respecta prescriptiile din
legislatia tehnicad in vigoare si normele privind tehnica securititii si sinititii in munci “Legea nr.
319/2006" in timpul sdpaturilor si turnarii betoanelor in fundatii.

Aceastd enumerare nu este limitativd si din acest motiv se va completa cu misurile specifice
conditiilor locale, dar si cu noile reglementiri apirute intre timp. In cazul neconcordantei apiruti in teren
fata de cele expuse in prezentul studiu geotehnic se va aduce la cunostinta inginerului geolog proiectant.
In cazul in care anumite rezultate nu sunt relevante, sunt insuficiente sau imprecise, acest lucru trebuie
mentionat §i comentat, iar daca este cazul, se vor face propuneri pentru efectuarea unor lucriri
suplimentare.

Observatie: Recomandarile si indicatiile orientative referioare la Recomanddri cu caracter
orientativ cu privire la addncimi si solutii de fundare; Indicatie orientatividi asupra necesitdtii
fmbundtdtirii/consoliddrii terenului; Indicatie orientativd asupra necesitditii prevederii unor lucrdri
complementare, provizorii sau definitive, referitoare la apa subterand, pot sau nu si fie urmate de citre
proiectant, care are responsabilitatea finald asupra solutiilor de fundare adoptate si dimensionate. Toate
solutiile constructive care se refera la terenul de fundare si structurile geotehnice se stabilesc pe baza
calculelor specifice in cadrul Proiectului geotehnic, intocmit prin grija proiectantului de specialitate.
(Extras din NP 074-2022, Anexa C, pct. C.2.4).

v. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementdrile tehnice fn vigoare;
Amplasamentul si categoria de importanti a constructiei. Incadrarea in zone de risc natural, la nivele de
macrozonare, a ariei pe care se gaseste zona studiatd se face in conformitate cu Monitorul Oficial al
Romaéniei, Legea nr. 575/2001; Legea privind Planul de amenajare a teritoriului national- Sectiunea a V-a,
zone de risc natural.
Riscul este o estimare matematica a probabilititilor producerii de pierderi umane si materiale pe o
perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.
Zona studiata prezinta urmatoarele caracteristici:
> clasa de importanta a constructiei este normal3, conform P100/1-2013;

» adéncimea de inghef este de 0,60-0,70m, conform STAS 6054 /97;

Pagina | 24
Obiectiv: LOT 7 - 3) Pod rutier pe DN 6 km 268+371, peste Jiu, la Arginesti, jud. Mehedinti
Faza; S.E nr. 294/2021
Contract servicii: N 92/79740 din 29.09.2021




| SC TQM MANAGEMENT SRi | Sistem Sistem i
EUID: ROONRC: [22/818/2011, C.UL: RO 28397610 de managemen: 2 de managemen: 2
Adresd: Municipiul lasi. Strada Lascar Catargi, P iia e m’;_‘,z‘:;;’ft";‘:m _ e’
nr. 37, etaj5, ap. 9. mansardd, ap. 10. cemnpele standardutiy | cevngele standardulu }
judetul lasi, CP: 700107 SRENIS09001:2015 | SRENISO 14001:2015 ‘
Telefon: 0742.739.609, Fax: 0367.815.932 Certificat Certificat
E-mail: proiectare.tgm@gmail.com Nr.RO 1072/3/3/1|Nr.RO 1072/2/2/2| |

ROMANIA
ZONAREA BUPA ADANCIMEA
MAXIMA OF INGHE]
{adéncim: in cm)

m Zone pentru care
addncimile maxime de
inghet se stabilesc pe
bazt de nbservalii locake

» zona studiata nu se incadreaza la risc de inundatii; se incadreazi la potential ridicat de producere
a alunecarilor de teren-alunecari primare, conform Legii nr. 575/2001; Legea privind Planul de amenajare
a teritoriului national-Sectiunea a V-a, zone de risc natural;

UCRAINA

8 ULGARIA
Macrozonarea teritoriului Romaniei din punct de vedere al riscului de alunecari de teren,
(GT 025-2000 - Ordinul MLPAT nr. 39/N/2000 din 30.06.2000, publicat in B.C. nr. 13/2001
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Figura 3.1 Zonares valosilor caracteristice ale incarcarii din zapada pe sol 5, kKN/m®, pentru altitudini A = 1000 m
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Evaluarea datelor geotehnice, riscul geotehnic:

Evaluarea caracteristicilor geotehnice ale terenului se face, tindndu-se cont si de clasa de importanti in
care se incadreaza. In urma analizei materialului documentar existent si a observatiilor de teren, conform
Normativului NP 074/2014, pe amplasamentul studiat, pentru stabilirea categoriei geotehnice implicit a

riscului geotehnic, s-au avut in vedere urmatorii factori:

conditii de teren—terenuri bune/medii—2-3 puncte

apa subterand—fira epuismente/cu epuismente normale—1-2puncte
clasificarea constructiei dupa categoria de importantd—normali—3 puncte
vecinatati—risc moderat—3 puncte

accelerarea terenului pentru proiectare—zona cu ag =0,15...0,25 — 2 puncte

VVVVY

> total: 11-13 puncte — terenul de fundare pistreazi toate conditiile preliminare de

incadrare in categoria geotehnici 2, risc geotehnic moderat.

fncadrarea in categoria geotehnici se face in concordantd cu urmatoarele valori:

> risc geotehnic redus—6...9 puncte—categoria geotehnici 1
> risc geotehnic moderat—10...14 puncte—categoria geotehnicd 2
» risc geotehnic major—15...21 puncte—categoria geotehnici 3

Harta terenurilor din Roménia afectate
de eroziunea prin apé (galben) gi aluneciri de teren (rogu)

I\ = @
; % SN/ Limite de judeteLogends
Toxt Tudetul si rescdinta de judet
Categarii de terenuni

ravenani/dune cari

Y.

Instuml de Cercetars peatry
TPedologie si Agrochimie - Bucuresti

{Z_] Eroziune de suprafats moderata - putemica
B Erozime putemica - excesiva msocista cu

E ] 0 50 100 iiom alers

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a

documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
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Cel mai important curs de apa din judetul Mehedinti este Dunirea, care formeazi granita naturala
cu Serbia si Bulgaria pe o lungime de 195km. In Dunire se varsa pe teritoriul judetului citeva rauri dintre
care amintim Cerna, care este cel mai important afluent din judet si Motru, care are o lungime de 104km
pe teritoriul judetului.

Pe teritoriul judetului se afld multe lacuri care, In functie de modul de formare, se pot grupa astfel:
lacuri de acumulare formate fn urma construirii de baraje: Portile de Fier I, Ostrovul Mare (Portile de Fier
IT), lacul Motru; lacuri formate prin bararea naturald a unei vii: lacul Vintild pe raza comunei llovit; lacuri
din lunca Dundrii: Vadului, Garla Mare, Fintina Banului; lacuri carstice in podisul Mehedinti: Balta
(caracter permanent) si Zaton, Ponoarele, Gornovita (caracter temporar); lacuri din depresiuni lacustre:
Jiana Mare, Rotunda, Bucura.

Cu exceptia fluviului Dundrea, care il limiteaza la vest si rdul Motru care il mirgineste la est,
podisul este strabatut de rauri mici, nefnsemnate, de reguld cu izvoarele in muntii invecinati: Topolnita si
Bahna care se varsa in Dundre si Cosustea, afluent dreapt al Motrului. Prezinti si vii seci.
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.Zone afectate de inundatii istorice semnificative
(Preliminary Flood Risk Assessment - PFRA}

Studiu hidrologic a fost realizat de ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA |IU si presupune urmatoarele
debite:

Obiect nr Curs de apa 1% 2%

1 Raul Jiu 2240 1980

(Studiu hidrolegic Administratia Bazinala de Apa Jiu - Adresa nr 484/mp/10.01.2022)

Debitele se refera la regimul natural de scurgere si nu contin sporul de siguranta.

Analiza asigurarii gradului de siguranta a lucrarilor de traversare si atribuirea de garda
suplimentara la nivelul maxim calculat, conform legislatiei in vigoare (PD/95/2002), in regim de
amenajare ale albiilor de rauri in zona traversarii.

Lucrarile hidrotehnice propuse nu vor afecta scurgerea apelor in zona afectata de lucrarile de
travesare.

Calculul hidraulic a fost elaborat conform normativului PD 95-2002 si PD 161-85 si are in vedere
determinarea nivelului maxim al apelor, luand ca baza de calcul debitul de calcul cu asigurarea anuala de
depasire de 1%, 2%, impus de clasa de importanta a lucrarilor, conform STAS 4278-83 si STAS 4063-87 si
verificare la Q1%.

Pentru determinarea suprafetei libere a apei in zona podurilor a fost utilizat modelul matematic
HEC-RAS privind miscarea in regim permanent gradual variata.

Debitul de 1% respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010 pentru aprobarea Strategiei nationale
de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung",

Podu a fost proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.0 m pentru
asigurarea de 2%.
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I 3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

Urmare a recomandarilor din expertiza tehnica de a realiza un pod nou se analizeaza 2 solutii
tehnice, respectiv:
Scenariu I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=33.0m h=1.60m).
Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-
2:2004.

Scenariu II - Pod cu suprastructura realizata din conlucrare beton-metal ce va asigura o parte carosabila
de 7.80m si doua trotuare 1.50m (util 1.00m), Suprastructura este alcatutia din grinzi metalice continue
(L=170.0 m h=2.50 m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Pod pe DN6 km 268+371 - calcule hidraulice

Nr Element Scenariul Scenariu 2
crt
1 Numar de deschideri si lungime deschideri pod 5x33.0 m 50+70+50
2 Lungime totala pod 188.80 182.20
3 Latime pod 11.30m
4 Latime parte carosabila pod 7.80m
5 Clasa de incarcare SR EN 1991-2
6 Categoria de importanta C
7 Suprastructura Grinzi Grinzi
prefabricate metalice,
placa din
beton
9 Tip fundare indirecta Indirecta
10 Racordare cu terasamentele Sfert de con pereat
11 Lucrari hidraulice Curatare albie, taluzare
maluri
12 Nivel minim cale pe pod (mdMN) 110.37 110.37
13 Nivel minim intrados (mdMN) 108.36 107.46
14 Inaltime libera sub pod pentru Q2%/Q1% (mdMN) 3.69/3.29 2.74/2.14
15 NAE pentru Q=2%/Q=1% (mdMN) 104.67/105.0 104.72/105.
7 22
16 Afuieri generale (m) 1.724 1.656
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Avantajele scenariului recomandat prin prezentul studiu de fezabilitate sunt:

= cresterea vitezei de transport;

reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

=
= realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri comunale, judefene si

nationale existentd in zona;

L R

migratia acesteia;

U

reducerea costurilor de exploatare;
diminuarea gradului de poluare;

- echiparea si dotarea specificd functiunii propuse.

Nu este cazul.

reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

impact asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale.

sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori In turism si agroturism;
asigurarea unor conditii de viata si trai decente generatiei tinere cu scopul de a reduce

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Costul total al investitiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).

Costul total al investitiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 99.999.800,24 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu TVA).
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- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a investitiei publice
Analiza Cost-Beneficiu este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de important3 a constructiilor, dupi caz

- studiu topografic;

Sistemul de coordonate folosit la ridicdrile topografice este sistemul de referintd Marea Neagri
75, astfel Incat sa respecte toate normele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie
in final obtindndu-se viza acestuia.

Executarea propriu-zisa a ridicarilor topografice, s-a realizat cu statia totala si a cuprins 2 faze:

- ridicarea profilelor transversale;

- ridicarea detaliilor suplimentare (borne, limitele proprietatilor, gardurile, bornele retelelor de

instalatii subterane si oricare alte detalii necesare).

Documentatia “Raport topografic” contine inventarul coordonatelor, descrierile topografice ale
punctelor geodezice, schita retelei GPS, schita drumuirii si planul de situatie la scara 1:500.

Ridicarile topografice intocmite de catre S.C PITAGORA GEO CAD S.R.L.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului;
Pentru aceasta investitie a fost realizat un studiu geotehnic de catre S.C MBS GEOSTUD S.R.L, prin

ing. geolog Morozan-Barbu Sorina-Elena. Acesta se gaseste anexat documentatiei.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;
A fost intocmit de catre Administratia Bazinala de Ape Jiu si transmis prin adresa nr
484/MP/11.01.2022
- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea
performantei energetice;
Nu este cazul

- studiu de trafic §i studiu de circulatie;
Pentru acest tip de investitie nu a fost realizat un studiu de trafic si studiu de circulatie. De altfel,
in Certificatul de Urbanism emis pentru aceasta investitie nu se fac mentiuni legate de necesitatea unor
astfel de studii.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
cdror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publicd;
Pentru acest tip de investitie nu este necesar si nu s-a realizat raport de diagnostic arheologic in
vederea exproprierii. Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajdri spatii verzi i
peisajere;
Pentru acest tip de investitie nu s-a realizat studiu peisagistic. Amenajarile exterioare propuse vor
fi minimale, impuse de actele normative in vigoare si se vor realiza in scopul punerii in valoare a
obiectivului construit, fara a fi necesare studii suplimentare in acest sens.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.
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- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiel.
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei.

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi
programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioada in 12 luni
11 2|3 |4|[5|6|7|8|9 |10 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Infrastructura
3 | Suprastructura
4 | Racordari cu terasamentele
5 | Protectia mediului
Scenariu 2
Perioada in 12 luni
112 |34 |5|6|7|8]9 /10| 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Infrastructura
3 | Suprastructura
4 | Racordari cu terasamentele
5 | Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta

r4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinta

Principalul scop al acestei analize este de a calcula indicatorii de performanti financiarid ai
proiectului.

Metodologia utilizata
In elaborarea analizei tehnico-economice a proiectului s-a tinut cont de o serie de factori de
influent3, care pot afecta rezultatul final al proiectului.
Pregatirea proiectului s-a ghidat dupa analiza alternativei selectate, dupd cum urmeaza:
- Proiect acceptabil pentru potentialii consumatori analiza de suportabilitate;
- Realizabil tehnic fezabilitate tehnica (studiu de fezabilitate);
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- Viabil financiar analiza de fezabilitate financiara, calcul valoare neta actualizat3, calcul rata
interna de rentabilitate, evidentierea fluxului de numerar generat de proiect, situatia
costurilor si veniturilor;

- Impact asupra solicitantului analiza solicitantului pe baza raportarilor anuale.

Efectele analizei alternative se concretizeaza In previziuni realiste ale cererii, real estimate, tinand
cont de factorii de influenta de pe piata si identificarea gradului de suportabilitate.

In prezentarea estimirilor si diferitelor posibilititi de evolutie a proiectului s-a tinut cont de
diferite rate de actualizare, fluctuatii de costuri etc.

-

SITUATIA PROIECTATA

Pentru aducerea podului la o stare de viabilitate corespunzatoare sunt necesare urmatoarele lucrari:
In cadrul Expertizei tehnice se recomanda urmatoarele scenarii:

“Se pot studia solutii cu pod nou, in conditiile amplasarii noilor infrastructuri in dreptul celor existente. In
acest caz,sunt posibile trei solutii:

1. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul
pilelor podului pe bolti cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si pastrarea
podului existent (nedemolarea acestuia). Aceasta solutie prezinta dezavantaje legate de scurgerea apelor,
prezenta infrastructurilor pe cele doua poduri, putand conduce la crearea de turbioane si accentuarea
fenomenelor de afuiere. In plus imbunatatirea traseului drumului desi este benefica, necesita defrisarea unei
zone de padure ceea ce poate atrage complicatii in obtinerea avizului de mediu.

2. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul
pilelor podului de cale ferata cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si
demolarea podului pe bolti existent dupa finalizarea lucrarilor la podul nou. Dezavantajul acestei solutii este
dat de costul mai mare,legat atat de constructia podului nou cat si de demolarea podului pe bolti si
degajarea albiei de resturile lui.

Deasemenea raman problemele legate de defrisare prezente si in solutia 1.

3. Amplasarea podului in amplasamentul podului existent care va fi demolat, solutie al carui singur
avantaj il reprezinta neafectarea mediului inconjurator prin evitarea defrisarilor necesare la
punctele 1 si 2. Dezavantajele: solutiei sunt date pe langa costul ridicat si de necesitatea gasirii unei
solutii provizorii de trafic (pod provizoriu cu devierea circulatiei) pe durata executiei podului nou.”

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se va executa o varianta provizorie
prevazuta cu un pod provizoriu amonte de podul existent.

Deschiderea podului a fost determinata in conformitate cu prevederile ,Normativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor”, indicativ PD 95/2002, tinand seama de cotele de nivel pentru
asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament.

Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitul de 1% ce respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010
pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”.
Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m pornind de la
nivelul apelor extraordinare pentru Q=2 %.

Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa tehnica III cu
doua banzi de circulatie

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8).

Podul va verifica cerintele din cadrul programului de mobilitate militara respectiv tonaj maxim MLC100
(The Military Load Clasification), cerinte prezentate in Anexa 1.
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Scenariu I - Pod cu suprastructura din bt*{éf? armat—t : O /(gura o parte carosabila de 7.80 m si doua

trotuare 1.5 m (util 1.0 m), Suprastruc(@a c*:-@.' / " din\grinzi prefabricate (L=33.0m h=1.60m).

Infrastructurile sunt culei si pile maszve/ fiindg ff ' 2cf- PGdlZ‘ fi dimensionat conform SR EN 1991-
/ |

2:2004.

Lungimea totala a podului va fi de 188, 80 m,spodukva avé} cmc eschideri de 33.0 m.
Schema statica este grinda continua pe doua%»tfét desc

Tipul podului:
- suprastructura :
- dupd schema statica: grinzi simplu rezemate continuizate prin
placa
- dupa structura de rezistenta: grinzi din beton armat precomprimat;
- dupa modul de executie: grinzi prefabricate;
- infrastructura : culee si pile cu elevatia din beton armat
fundat indirect pe coloane
¢ Numarul de deschideri si lungimea lor: 5x 33.00m;
e Lungimea totala a suprastructurii: 176.60 m;
e Lungimea totald a podului: 188.80 m;
e Latimea partii carosabile: 7,80 m;
e Latimea trotuarelor: 1,50;
e Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30 m;
e Oblicitate: pod normal
¢ Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;
¢ (lasa de incarcari utile: Conform SR EN 1991-2
Suprastructura:

Suprastructura este realizata din cinci grinzi prefabricate, precomprimate L=33.0m h=1.60m, aranjate la o
distanta de 2.15 m interax, care vor conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu armatura BST500S. Pentru usurinta in executie se vor folosi
intre grinzi predale cu armatura spatiala si lise prefabricate din beton C35/45. Grinzile se vor continuiza
pe zona pilelor.

Sistemul rutier (calea):
Calea pe pod
- Mixtura asfaltica MAS 16 - 4cm
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur strat.

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe pe o lungime de
25.0 m pe fiecare parte. Se va monta parapet pietonal metalic din profile deschise zincat. Podul va fui
iluminat.

Infrastructurii (culee si pile):

Culeele sunt de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect pe piloti forati cu diamentrul de
1.20 m. Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse

Pilele sunt de tip lamelar prevazute cu avantbeg. Fundarea pilelor se face indirect pe piloti forati de
diametrul mare.
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Racordari cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate. Trecerea de la mediul rigid pe pod
la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare de L=6.00m h=0.38 m.

Se varealiza trecerea de la profilul curent al drumului la profilul podului pe o lungime de 25.0 m adiacent
podului. Se va reface semnalizarea rutiera pe zona afectat de lucrari. Se va monta placute cu denumirea
obstacolului.

Albie: Z9\ 3
Se va curata albia cu asigurarea sectiunii/q ﬁ’ﬁ%_ de scur monte si aval de pod pe o lungime de 200.0
m. f,-":' A A NAN '

/& /O.°?

I D Q‘Y

If { y \
Scenariu Il - Pod cu suprastructura real.f.:;:ma din coh 1) If;betbn-m%-}“al ce va asigura o parte carosabila de 7.80m si
doua trotuare 1.50m (util 1.00m), Suprastructuka e ilatutia /din gfinzi metalice continue (L=170.0 m h=2.50 m).
Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate in‘d{re. L:.! P%c_l)_u&cyi Ei;_,lrfensionat conform SR EN 1991-2:2004.

P /
Lungimea totala a podului va fi de 182.20 mfﬁiox#l}&a‘ :vé}\;ti%i deschideri 50.0 + 70.0 + 50.0 m.
Schema statica S
Grinzi metalice continue pe trei deschideri

Tipul podului:
- suprastructura :
- dupa schema statica: grinzi continua pe trei deschidei
- dupa structura de rezistenta: structura metalica in conlucrare cu beton
- dupa modul de executie: structura metalica in conlucrare cu beton
- infrastructura : culee si pile cu elevatia din beton armat
fundat indirect pe coloane
e Numarul de deschideri si lungimea lor: 50+70+450.00m;
¢ Lungimea totala a suprastructurii: 170. m;
¢ Lungimea totald a podului: 182.20 m;
e Latimea pdr{ii carosabile: 7,80 m;
¢ Laitimea trotuarelor: 1,50;
e Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30 m;
e Oblicitate: pod normal
¢ Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;
e (lasa de incarcari utile: Conform SR EN 1991-2
Suprastructura:

Suprastructura este realizata din grinzi principale metalice cu h=2.50 m, care vor conlucra prin antretoaze
metalice. Conlucrarea dintre grinzi si placa din beton se va face prin intermediul conectorilor metalici.
Pentru usurinta in executie se vor folosi intre grinzi, predale cu armatura spatiala si lise prefabricate din
beton C35/45. Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat C35/45 cu armatura BST500S. Se vor
prevedea aparate de reazem si dispozitive de amortizare a eforturilor-deplasarilor.

Sistemul rutier (calea):

Calea pe pod
- Mixtura asfaltica MAS 16 - 4cm
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;
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-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur strat.

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe pe o lungime de
25.0 m pe fiecare parte. Se va monta parapet pietonal metalic din profile deschise zincat. Podul va fui
iluminat.

Infrastructurii (culee si pile):

Culeele sunt de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect pe piloti forati cu diamentrul de
1.20 m. Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse

Pilele sunt de tip lamelar prevazute cu avantbeg. Fundarea pilelor se face indirect pe piloti forati de
diametrul mare.

Racordari cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate. Trecerea de la mediul rigid pe pod
la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare de L=6.00m h=0.38 m.

Se va realiza trecerea de la profilul curent al drumului la profilul podului pe o lungime de 25.0 m adiacent
podului. Se va reface semnalizarea rutiera pe zona afectat de lucrari. Se va monta placute cu denumirea
obstacolului.

Albie:
Se va curata albia cu asigurarea sectiunii optime de scurgere amonte si aval de pod pe o lungime de 200.0
m.

Lucrari comune:

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor fi
zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal va fi
metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20 ani si se
vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din
zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi

alcdtuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de carburanti) si la
razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri anticorozive si
rezistente la razele ultraviolete, prezentind o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de
colectare si evacuare.

Lucrari conform raport audit de siguranta rutiera

La fazele urmatoare de proiectare se va completa documentatiile cu detalii privind: semnalizarea
provizorie, racordarea parapetilor cu respectarea normelor in vigoare.

Scurgerea apelor meteorice se va efectua corespunzator chiar si la volum mare.

Lucrarile de constructie ale noului pod vor fi marcate si semnalizate in mod corespunzator atat pe timpul
zilei cat si a noptii.

Echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente refrectorizante corespunzatoare.

Se va acorda o atentie deosebita racordarii parapetelor de siguranta cu terenul.
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Varianta si Pod Provizoriu

Recomandarea din expertiza tehnica a presupus executarea unui podului nou pe amplasamentul actual si
devierea circulatiei de drumuri existente pe ruta DN66-D]673-D]674.

Datorita refuzului autoritatilor locale de a permite circulatia pe drumurile judetene este necesar
executarea unei variante provizorii prevazuta cu un pod provizoriu.

Varianta provizorie va fi pentru o singura banda de circulatia, va avea o lungime de 550m, o latime a
benzii de 4.0 m si o latime totala de 5.0 m.

Circulatia se va face alternativ, pe o singura banda de circulatie, semaforizat cu respectarea normelor in
vigoare.

Pe malul drept varianta provizorie traverseaza o padure ce apartine Ocolului Silvic Strehaia si pentru
realizarea variantei vor fi necesare lucrari de taieri de arbori. In cadrul documentatiei este prezent
acordul de principiu al Ocolului Silvic pentru aceasta lucrare.

Podul provizoriu va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m
pornind de la nivelul apelor extraordinare pentru Q=10 %.

Podul a fost dimensionat pentru un debit Q10%=1245 m3/s debit transmis de INHGA (Adresa nr DHH-
SHAS/353/27.01.2025)

De asemenea, potrivit ,Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor®,
elaborat de Laboratorul SCB - BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a rezultat CATEGORIA ,C” -
NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEL

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8).

Perioada de folosinta a podului provizoriu va fi pana la finalizarea lucrarilor la podul nou, ulterior
varianta si podul provizoriu vor fi demolate si terenul adus la starea initiala cu indeplinirea conditiilor
impuse de proprietarii terenului.

Datorita faptului ca podul provizoriu va fi achizitionat ulterior, sectiunea transversala prezentata este una
informativa, iar numarul de deschideri si lungimea acestora pot fi modificate la urmatoarea faza de
proiectare cu modificarea avizelor si acordul Beneficiarului.

Podul provizoriu va fi amplasat la ~40.0 m (distanta interax) amonte de podul existent si la ~60.0m de
podul CE

Podul provizoriu propus va avea trei deschideri si o lungime totala de min. 80.0 m.

Deschiderea centrala va fi de min 40.0 m si va fi compusa din elemente modulare din metal tip grinzi cu
zabrele.

Se vor achizitiona doua tronsoane identice cu lungimea de ~40.0m din care un tronson va acoperi
deschiderea centrala iar celalalt tronson modular deschiderile laterale.

Tablierul ales va permite folosirea acelorasi module pentru deschideri mai mici.

Suprastructura va fi realizata din elemente modulare din metal tip grinzi cu zabrele. Calea va fi realizata
dintr-un platelaj ortotrop executat pe antretoaze metalice.

Pilele vor fi din otel iar culeele din otel, beton, gabioane etc fundate direct sau indirect. Elevatiile pilelor
pot fi executate prin forare, vibrare sau batere, functie de tehnologia aleasa de Antreprenor si aprobata.
Dupa finalizarea lucrarilor elevatiile pilelor vor fi indepartate din albie.

Podul va fi prevazut cu un trotuar de serviciu si inspectie.

Inainte de darea in folosinta podul provizoriu va fi supus la teste si incercari.

Pe toata perioada de folosinta podul provizoriu va fi supus inspectiei si se va intocmi un raport cu starea
acestuia.

La finalizarea duratei de lucru, tablierul va fi predat Beneficiarului si transportat la o locatie aleasa de
acesta.
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Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei rutiere.

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse vor fi aduse intr-o
stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 si anume rezistenta si
stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea
oamenilor protectia si refacerea mediului.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbiri
climatice, ce pot afecta investifia

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeani si
legislatia nationala.

De asemenea, au fost analizate si estimate riscurile de natura financiaria, de administrare si
management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul
obiectivului investitional, COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
S.A, prezintd o capacitate de management si implementare a proiectului corespunzitoare cu cerintele
actuale.

Riscurile de natura financiara si politice, dar si cele referitoare la forta majora, au fost evaluate in
cadrul estimirii costurilor investifionale. In interiorul Devizului general estimativ pentru acestea s-a
previzut o valoare procentuald din costul direct de investitie. In acest mod sunt asigurate conditii
normale de desfiasurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

nr. Riscuri asociate .
. . Descriere
crt. | proiectului:
1 Tehnice - proasta executie a proiectului;
- lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii;
- aparitia calamitatilor.
2 Financiare - neaprobarea finantarii;
- intarzierea platilor
3 Legale - nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei
pentru executia lucrarii;
- nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei;
4 Institutionale - lipsa colaboririi institutionale;
- lipsa capacitatii unei bune gestioniri a resurselor umane si
materiale;
- riscurile legate de realizarea proiectului care pot apirea pot fi
de natura interna si externi;
a) internd - pot fi elemente tehnice legate de
indeplinirea realisti a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor;
b)externa - nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate
printr-un sistem adecvat de management al riscului.
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[ 4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupd caz;

La data deplasarii s-au identificat utilitati in zona podului. Pe perioada executiei utilitatile vor fi
mutate sau protejate

- solutii pentru asigurarea utilitdtilor necesare.

La realizarea lucrarilor de amenajare pod nu sunt necesare racordari la utilitdti decit in faza de
execufie a lucrdrilor pentru organizarea de santier, costurile acestor racordari vor fi incluse de executant
in proiectul de organizare de santier.

[ 4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
Dezvoltarea durabild a zonelor urbane este indispensabil legatd de imbunitigirea infrastruucturii

rurale existente.
Renovarea si dezvoltarea zonelor rurale reprezinta o cerin{d esentiald pentru imbunititirea
calitatii vietii.
Prin lucrarile de reparatii la pod se vor aduce o serie de beneficii:
¢ Imbunatatirea infrastructurii urbane;
e cresterea gradului de confort social;
e imbunatatirea conditiilor de acces la zonele de interes public;
o facilitarea accesului politiei, pompierilor si salvirilor;
¢ imbunatitirea gradului de protectie a mediului inconjuritor;
¢ reducerea nivelului poluarii in zona;
¢ imbunatitirea utilizarii spatiului disponibil de citre locuitori;
¢ imbunatitirea calitatii vietii;
e cresterea valorii zonei.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

Numir locuri de munci in faza de realizare:

- se estimeaza ca va fi nevoie de un numar de 30 persoane.

Il ul .! oA ﬂ ! R

- 0 persoane - personalul de intrefinere si exploatare exista i in momentul de faga.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupa caz;

Proiectul este in concordanta cu Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.

Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si asupra sanititii
publice si stabilirea unui program de monitorizare

Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si
prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucririlor sau datorate realizirii noii
investitii propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului,
Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
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determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, Legea nr. 211/2011 precum si
celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt recomandate
a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatarii ulterioare in vederea evitérii sau reducerii
la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a realizirii investitiei
propuse.

In cele ce urmeaza, sunt tratate pe scurt masurile ce trebuiesc luate pentru protectia
apeloratmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sanitatea oamenilor si regimul deseurilor in
timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

Protectia calitétii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de
apd, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantititi insemnate de apa.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi api
curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”si nu reprezinti sursi de poluare in urma
folosirii ei la respectivele lucrari.

Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la
depozitarea si manipularea combustibililor.

Toate aceste lucrdrile de colectare si evacuare a apelor au fost dimensionate conform legislatiei in
vigoare, in conformitate cu prevederile reglementarilor de mediu.

Se respectd Legea apelor nr107/1996, modificat si completat cu L.nr310/2004 si
L.nr.112/2006.Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuati
in atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind
protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatétii.

Pe toata perioada proiectare-executie-intretinere, este recomandat ca factorii locali si urméireasca:

» reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect
pozitiv;

¢ manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinti o alti sursia posibild de
poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;

» la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a nisipului si a balastului, pot rezulta
emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

 utilizarea de utilaje si tehnologii care si nu implice masuri speciale pentru protectia fonici a
surselor generatoare de zgomot si vibratii;

¢ respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupi caz, de masuri
tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucririlor de executie: cele rezultate din mixtura
asfaltica pe perioada punerii in opera, din realizarea de sapaturi si a turnirii betoanelor. Se recomandia
utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in
Legea 104/2011. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limitd pentru concentratiile de
particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot
elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora.

Se concluzioneaza cd nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare a
materialelor si in zonele de lucru.
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Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului de strada in
cauzd, se va micsora poluarea sonori a zonei.

Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte asfaltici, ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de
zgomot scazut. Pe perioada exploatdrii, zgomotele sau vibratiile pot fi produse de citre autovehiculele care
circuld, aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si
de functionarea utilajelor de constructie.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii
de poluanti care sia dduneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul execufiei vegetatia nu va fi afectata.

Protectia asezarilor umane i a altor obiective de interes public:

Executia lucrdrilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sd dauneze asupra stirii de sdnitate a populatiei din zona sau care
sd creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

Gospodarirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide -nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), viscoase (bitum, grasimi, uleiuri,
etc.), in cantitafi modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/
2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrarilor de sapaturi, pregatirea suprafetei, surplusul de
pamant rezultat in urma sapaturilor la santuri si nerefolosibil in cadrul lucrarii,va fi incircat si
transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de
refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, previzute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite
speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrari
de terasamente.

in cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucririi,
acestea se vor capta In rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatarii de gospodarie comunala.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

in timpul executdrii lucririlor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului
se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase
pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a bulevardului.

Lucriri de reconstructie ecologica:
Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.

Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
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Prin construirea unui pod nou vor aparea urmatoarele influente favorabile:
- asupra mediului:

reducerea poluarii;

reducerea zgomotului;

- din punct de vedere economic:

reducerea consumului de carburant;

reducerea uzurii autovehiculelor;

reducerea timpilor de parcurs;
facilitarea dezvoltdrii zonei, prin infrastructura de transport modernizat3;
- din punct de vedere social:
deplasari mai rapide;
cresterea accesibilitatii in zona.
Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezidd din imbunititirea conditiilor de trafic, ce
apar in urma realizarii lucrarilor.
In general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate si a activitatii economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:
Administratorul drumului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile din
procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate pierderile.

aYEaias =

asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregitit.
In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmitoarelor misuri:

Nr.
crt.

Zona de impact

Madsuri preventive si de protectie propuse

1. Calitatea aerului

>

>

la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu api a straturilor
de pamant

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatrd li se va
impune circulatia cu viteza redusa

beneficiarul va avertiza constructorul In cazul in care acesta din urma va
utiliza vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, §i va urmiri
indepdrtarea din santier a acestora

2. Eroziunea solului

groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisatd dupa utilizare, si
apoi se va completa suprafata cu solul vegetal decopertat de pe
amplasament

lucrari de amenajare casiuri §i camere de cidere (linistire)

se vor face, pe cit posibil lucradri de inierbare a zonelor afectate, pentru
stoparea erodarii solului

3. Contaminarea

solului

combustibil sau

cul »

vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite Incat pierderile de
ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul

depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cit posibil departe
de zonele de protectie severe ale surselor de apa sau de finténi, la o
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crt Zona de impact Musuri preventive si de protectie propuse

lubrefianti distanta de minim 100 m.

> spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se
va face numai intr-un loc special amenajat de executant, departe de
sursele de apa sau de fantini

> pe cat posibil, se va urmari ca activititile zgomotoase si se realizeze in
zona institutiilor de invatamant, institutiilor publice si dispensarului

4, Zgomot uman, in afara orelor de functionare a acestora

> se va interzice desfasurarea activitdfilor zgomotoase in zona locuintelor,
intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucririle proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafats, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor apirea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fati de situatia actuald, ci dimpotrivi, un efect
pozitiv.

|i5. Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investitii

Asigurarea accesului la conditii de locuire adecvate pentru toti cetifenii;

Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la prefuri echitabile, accesibile si durabile
pentru tofi, in special prin extinderea retelelor de transport public, acordind o atentie deosebiti
nevoilor celor aflai in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitifi si in etate;

Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general de planificare spatialid si amenajare
a teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin aplicarea conceptului de
dezvoltare spatiala policentrica si echilibrata, care si sustini coeziunea teritorial;

Educarea si responsabilizarea populatiei pentru situatii de risc seismic;

Reducerea efectelor pe care poluarea atmosferici le are asupra sidnatitii umane si a mediului
prin acordarea unei atengii deosebite calititii aerului;

Reducerea substantiala a numarului deceselor si bolilor provocate de produsele chimice
periculoase de poluare si de contaminarea aerului, apei si a solului;

Consolidarea eforturilor de protectie si salvgardare a patrimoniului cultural si natural, a
elementelor de peisaj din mediul urban;

Implementarea prevederilor legale referitoare la productia, transportul, depozitarea, utilizarea si
eliminarea produselor chimice, inclusiv a celor farmaceutice, care pot prezenta pericole pentru
sandtatea oamenilor si animalelor si pentru integritatea mediului

Obiectivul 9: Industrie, inovatie si infrastructurd Construirea unor infrastructuri reziliente,
promovarea industrializarii durabile si incurajarea inovatiei Evolutia societdtii a impus un mod de viatd
accelerat, in care pot fi competitive doar acele tdri care incurajeazi inovatia, pe lingi o infrastructuri
rezilientd si o industrie durabila. Infrastructura moderna este sustinuti de inovatie pentru o industrie
eficientd si durabild. Promovarea industrializarii necesitd recunoasterea importantei ,economiei bazata
pe cunoastere” pentru avantajul competitiv necesar.  Strategia propune dezvoltarea infrastructurii
calitative, fiabile, sigure si durabile, pentru a sprijini dezvoltarea economica §i bunistarea pentru toti,

Pagina | 43
Obiectiv: LOT 7 - 3) Pod rutier pe DN 6 km 268+371, peste [iu, la Arginesti, jud. Mehedinti
Faza: S.F. nr. 294/2021
Contract servicii: Nr.92/79740 din 29.09.2021




SC TOM MANAGEMENT SRI ' Sistem ' Sistem
EUiD: ROONRC: j22/818/2011, C.U.L: RO 28397610 | de managemen: 2 de managemen: ai

Adres3: Municipiul lasi, Strada Lascar Catargi, =g :oi::ﬁ:.?x:m
nr. 37, etaj 5, ap. 9, mansarda, ap. 10, cemnjele standardulu: | cemngele standardulw
judetul tasi, CP: 700107 SRENISO90C1:2015 | SRENISO 14001:2015
Telefon: 0742.739.609, Fax: 0367.815.932 |  Certificat Certificat
E-mail: proiectare.tgm@gmail.com | Nr.RO 1072/3/3/1 | Nr.RO 1072/2/2/2|

integrarea intreprinderilor mici si mijloci in lanfuri valorice si pe piete externe, modernizarea
infrastructurii si reabilitarea durabila a industriilor pentru utilizarea eficienti a resurselor, prin
adoptarea tehnologiilor si proceselor industriale curate si ecologice, Intirirea cercetirii stiintifice si
colaborarea cu mediul privat, modernizarea capacitatilor tehnologice ale sectoarelor industriale,
incurajarea inovagiilor si cresterea semnificativa a numairului de angajati in cercetare si dezvoltare.
Infrastructura Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare
ale Romaniei, date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale,
valoarea serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului. Segmentele
principale sunt rutier, feroviar, fluvial, maritim i aerian. Deficiente majore inregistreazi
sustenabilitatea, eficienta economicd, siguranta, impactul asupra mediului, contributia la dezvoltarea
altor ramuri ale economiei, aportul la asigurarea conectivitifii interne §i externe si in la asigurarea
finan{drii pentru investitii. Referitor la infrastructura de transport rutier, autostrizile si drumurile de
interes national si european reprezinti doar 21% din retea. Aproape 90% din reteaua de drumuri
este la standardul de o singura banda pe sens si se afli, conform clasificirii acceptate, doar in
proportie de 50% in stare buna, 30% fin stare medie §i 20% fin stare proasti. Aceastd situagie
claseazd Romdnia pe primul loc in Europa privind rata mortalitatii prin accident rutier, de 94 decese
la 1 milion de locuitori, fatd de 60 in UE; de 259 decese la 10 miliarde pasageri/km, fata de 61 in
UE; de 466 decese la 1 milion de vehicule auto, fafd de 126 in UE. De asemenea, rata accidentelor
auto in care sunt implicafi pietoni este cu mult peste media UE. Conform Eurostat, in 2013 pietonii
implicati in accidente rutiere reprezentau 22% din total mortalitdti rutiere, in timp ce in Roménia
inregistra 38% in 2017 57.

Realizarea unor cdi de acces modernizate va avea influente benefice imediate asupra ridicarii
standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activititilor productive ce se
desfdsoara in zona. Executarea lucrdrilor de modernizare va inlesni desfagurarea activititilor economice de
transport, aprovizionare, distributie, turism si totodata va creste gradul de ocupare a fortei de munci prin
dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

De asemenea, din perspectiva fortei de munca existente, a orientarii forfei de munca spre domenii cu
potential de crestere constanta pe termen mediu si lung si cresterea numarului de locuri de munci cu o
valoare ridicat3, proiectul este definit ca necesar si oportun.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentata de starea fizici a
podurilor, raportata la conditiile generale de circulatie auto si pietonale actuale si de perspectiva precum si
de diagnoza de viabilitate.

#Din cele 4250 de poduri aflate pe reteaua de Drumuri Nationale din Romania, doar 37 se aflid in clasa
tehnica 5, iar majoritatea lor sunt situate pe drumuri secundare, preluate in trecut de la autoritatile locale.
De asemenea 680 de poduri sunt in clasa tehnica 4.

Nici unul dintre aceste poduri nu prezinta risc iminent de colapsare, deoarece sunt monitorizate permanent,
iar acolo unde se constata agravarea situatiei se ia inclusiv masura inchiderii si devierii circulatiei pe alte
rute.

Potrivit normativelor in vigoare, revizia podurilor se face la intervale de 6 luni, dar si mai
devreme, daca situatia o cere. Aceastd revizie este efectuatd de echipe de specialisti ai CNAIR, iar
rezultatele sunt inscrise intr-un raport privind starea generala a infrastructurii rutiere din Roménia.’
Conform comunicat CNAIR din 16 Aug 2018.
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4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economic3: valoarea
actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-
eficacitate

Analiza economica este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect.

I 4.8. Analiza de senzitivitate

Nu este cazul.

[ 4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza economica este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect.
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(i), recomandat(a)

5.1.Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitafii si riscurilor

Scenariu I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=33.0m h=1.60m).
Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-
2:2004.

Punctele tari:
1. Presupune lucrari de complexitate mai redusa

Puncte slabe:
1. Necesita un numar mai mare de infrastructuri
2. Are un numar mai mare de rosturi de dilatatie

Scenariu II - Pod cu suprastructura realizata din conlucrare beton-metal ce va asigura o parte
carosabila de 7.80m si doua trotuare 1.50m (util 1.00m), Suprastructura este alcatutia din grinzi
metalice continue (L=170.0 m h=2.50 m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul
va fi dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Punctele tari:

1. Presupune un numar redus de infrastructuri
2. Presupune un numar redus de rosturi de dilatatie

Puncte slabe:

1. Necesita resurse financiare mai mari decat cele prevazute in Scenariul I.
2. Presupune lucrari mai complexe la executie.

Dupa cum se observa fiecare din aceste variante raspunde mai bine unui anumit criteriu, de
aceea este greu de ales dintr-o prima citire care este varianta cea mai buna.

De asemenea nu toate criteriile au aceeagi importanta, cele privind functionalitatea si solutiile
constructive adoptate fiind evident mai importante.

Ierarhizarea criteriilor intr-o ordine descrescitoare este urmatoarea: criteriul acceptabilitatii,
criteriul functional, criteriul estetic, criteriul economic, criteriul timpului de executie.

Varianta optima va fi cea care va obfine cea mai mare suma ponderata a notelor obtinute la
aceste 5 criterii.
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PONDEREA NOTELE
DENUMIRE CRITERIU
CRITERIU SCENARIU 1 SCENARIU 2
ACCEPTABILITATE 0.1 8 10
FUNCTIONAL 0.2 10 10
ESTETIC 0.2 9 10
ECONOMIC 0.3 10 10
TIMP DE EXECUTIE 0.2 10 10
SUMA PONDERATA 1 9.80 10.0

In acesta situatie Scenariul recomandat de catre elaborator, este cel prezentat in Scenariu 2.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Pentru aducerea podului la o stare de viabilitate corespunzatoare sunt necesare urmatoarele lucrari:
In cadrul Expertizei tehnice se recomanda urmatoarele scenarii:

“Se pot studia solutii cu pod nou, in conditiile amplasarii noilor infrastructuri in dreptul celor existente. In
acest caz,sunt posibile trei solutii:

1. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul
pilelor podului pe bolti cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si pastrarea
podului existent (nedemolarea acestuia). Aceasta solutie prezinta dezavantaje legate de scurgerea apelor,
prezenta infrastructurilor pe cele doua poduri, putand conduce la crearea de turbioane si accentuarea
fenomenelor de afuiere. In plus imbunatatirea traseului drumului desi este benefica, necesita defrisarea unei
zone de padure ceea ce poate atrage complicatii in obtinerea avizului de mediu.

2. Amplasarea noului pod in amonte de podul rutier existent avand infrastructurile amplasate in dreptul
pilelor podului de cale ferata cu imbunatatirea caracteristicilor geometrice in plan ale drumului si
demolarea podului pe bolti existent dupa finalizarea lucrarilor la podul nou. Dezavantajul acestei solutii este
dat de costul mai marelegat atat de constructia podului nou cat si de demolarea podului pe bolti si
degajarea albiei de resturile lui.

Deasemenea raman problemele legate de defrisare prezente si in solutia 1.

3. Amplasarea podului in amplasamentul podului existent care va fi demolat, solutie al carui singur
avantaj il reprezinta neafectarea mediului inconjurator prin evitarea defrisarilor necesare la
punctele 1 si 2. Dezavantajele: solutiei sunt date pe langa costul ridicat si de necesitatea gasirii unei
solutii provizorii de trafic (pod provizoriu cu devierea circulatiei) pe durata executiei podului nou.”
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se va executa o varianta provizorie

prevazuta cu un pod provizoriu amonte.

Deschiderea podului a fost determinata In conformitate cu prevederile ,Normativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor, indicativ PD 95/2002, tinand seama de cotele de nivel pentru
asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament.

Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitul de 1% ce respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010
pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”.
Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m pornind de la
nivelul apelor extraordinare pentru Q=2 %.

Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa tehnica III cu
doua banzi de circulatie

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8).

Podul va verifica cerintele din cadrul programului de mobilitate militara respectiv tonaj maxim MLC100
(The Military Load Clasification), cerinte prezentate in Anexa 1.
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-

Scenariu Il - Pod cu suprastructura realizata din-contucrare beton metal ce va aszgura 0 parte carosablla
de 7.80m si doua trotuare 1.50m (util 1. OOInJL&)pyasfw' 7
(L=170.0 m h=2.50 m). Infrastructurile syn&fhl_e; Sip m’
conform SR EN 1991-2:2004. q— (o) N s

f 3 Q-g
Lungimea totala a podului va fi de 182. ZD m, ;')odg]R EWé’a tr81 d’ESChlderl 50.0 + 70.0 + 50.0 m.
Schema statica \

Grinzi metalice continue pe trei deschlderx g4, 82 ‘-Q(oq- \(’:/
Ny N 5"%\3\//
Tipul podului: \-\\\_E_.ff T 1=
- suprastructura : o
- dupa schema statica: grinzi continua pe trei deschidei
- dupad structura de rezistenta: structura metalica in conlucrare cu beton
- dupd modul de executie: structura metalica in conlucrare cu beton
- infrastructura: culee si pile cu elevatia din beton armat
fundat indirect pe coloane
¢ Numarul de deschideri si lungimea lor: 50+70+50.00m;
¢ Lungimea totala a suprastructurii: 170. m;
¢ Lungimea totald a podului: 182.20 m;
e Ldtimea partii carosabile: 7,80 m;
¢ Latimea trotuarelor: 1,50;
e Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30 m;
e Oblicitate: pod normal
e Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;
e (lasa de incarcari utile: Conform SR EN 1991-2
Suprastructura:

Suprastructura este realizata din grinzi principale metalice cu h=2.50 m, care vor conlucra prin antretoaze
metalice. Conlucrarea dintre grinzi si placa din beton se va face prin intermediul conectorilor metalici.
Pentru usurinta in executie se vor folosi intre grinzi, predale cu armatura spatiala si lise prefabricate din
beton C35/45. Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat C35/45 cu armatura BST500S. Se vor
prevedea aparate de reazem si dispozitive de amortizare a eforturilor-deplasarilor.

Sistemul rutier (calea):
Calea pe pod
- Mixtura asfaltica MAS 16 — 4cm
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur strat.

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe pe o lungime de
25.0 m pe fiecare parte. Se va monta parapet pietonal metalic din profile deschise zincat. Podul va fui
iluminat.

Infrastructurii (culee si pile):
Culeele sunt de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect pe piloti forati cu diamentrul de
1.20 m. Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse
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Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate. Trecerea de la mediul rigid pe pod
la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare de L=6.00m h=0.38 m.

Se va realiza trecerea de la profilul curent al drumului la profilul podului pe o lungime de 25.0 m adiacent
podului. Se va reface semnalizarea rutiera pe zona afectat de lucrari. Se va monta placute cu denumirea
obstacolului.

Albie:

Se va curata albia cu asigurarea sectiunii optime de scurgere amonte si aval de pod pe o lungime de 200.0
m.

Alte lucrari:

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor fi
zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal va fi
metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20 ani si se
vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din
zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi

alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de carburanti) si la
razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri anticorozive si
rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de
colectare si evacuare.

Lucrari conform raport audit de siguranta rutiera

La fazele urmatoare de proiectare se va completa documentatiile cu detalii privind: semnalizarea
provizorie, racordarea parapetilor cu respectarea normelor in vigoare.

Scurgerea apelor meteorice se va efectua corespunzator chiar si la volum mare.

Lucrarile de constructie ale noului pod vor fi marcate si semnalizate in mod corespunzator atat pe timpul
zilei cat si a noptii.

Echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente refrectorizante corespunzatoare.

Se va acorda o atentie deosebita racordarii parapetelor de siguranta cu terenul.

Varianta si Pod Provizoriu

Recomandarea din expertiza tehnica a presupus executarea unui podului nou pe amplasamentul actual si
devierea circulatiei de drumuri existente pe ruta DN66-D]J673-D]674.

Datorita refuzului autoritatilor locale de a permite circulatia pe drumurile judetene este necesar
executarea unei variante provizorii prevazuta cu un pod provizoriu.

Varianta provizorie va fi pentru o singura banda de circulatia, va avea o lungime de 550m, o latime a
benzii de 4.0 m si o latime totala de 5.0 m.

Circulatia se va face alternativ, pe o singura banda de circulatie, semaforizat cu respectarea normelor in
vigoare.

Pe malul drept varianta provizorie traverseaza o padure ce apartine Ocolului Silvic Strehaia si pentru
realizarea variantei vor fi necesare lucrari de taieri de arbori. In cadrul documentatiei este prezent
acordul de principiu al Ocolului Silvic pentru aceasta lucrare.

Podul provizoriu va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 2.00 m
pornind de la nivelul apelor extraordinare pentru Q=10 %.

Podul a fost dimensionat pentru un debit Q10%=1245 m3/s debit transmis de INHGA (Adresa nr DHH-
SHAS/353/27.01.2025)
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De asemenea, potrivit ,Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor®,
elaborat de Laboratorul SCB - BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a rezultat CATEGORIA ,C” -
NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEL

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8).
Perioada de folosinta a podului provizoriu va fi pana la finalizarea lucrarilor la podul nou, ulterior
varianta si podul provizoriu vor fi demolate si terenul adus la starea initiala cu indeplinirea conditiilor
impuse de proprietarii terenului.

Datorita faptului ca podul provizoriu va fi achizitionat ulterior, sectiunea transversala prezentata este una
informativa, iar numarul de deschideri si lungimea acestora pot fi modificate la urmatoarea faza de
proiectare cu modificarea avizelor si acordul Beneficiarului.

Podul provizoriu va fi amplasat la ~40.0 m (distanta interax) amonte de podul existent si la ~60.0m de
podul CE

Podul provizoriu propus va avea trei deschideri si o lungime totala de min. 80.0 m.

Deschiderea centrala va fi de min 40.0 m si va fi compusa din elemente modulare din metal tip grinzi cu
zabrele.

Se vor achizitiona doua tronsoane identice cu lungimea de ~40.0m din care un tronson va acoperi
deschiderea centrala iar celalalt tronson modular deschiderile laterale.

Tablierul ales va permite folosirea acelorasi module pentru deschideri mai mici.

Suprastructura va fi realizata din elemente modulare din metal tip grinzi cu zabrele. Calea va fi realizata
dintr-un platelaj ortotrop executat pe antretoaze metalice.

Pilele vor fi din otel iar culeele din otel, beton, gabioane etc fundate direct sau indirect. Elevatiile pilelor
pot fi executate prin forare, vibrare sau batere, functie de tehnologia aleasa de Antreprenor si aprobata.
Dupa finalizarea lucrarilor elevatiile pilelor vor fi indepartate din albie.

Podul va fi prevazut cu un trotuar de serviciu si inspectie.

Inainte de darea in folosinta podul provizoriu va fi supus la teste si incercari.

Pe toata perioada de folosinta podul provizoriu va fi supus inspectiei si se va intocmi un raport cu starea
acestuia.

La finalizarea duratei de lucru, tablierul va fi predat Beneficiarului si transportat la o locatie aleasa de
acesta.

Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei rutiere.

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse vor fi aduse
intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 si anume rezistenta si
stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea

In concluzie, este necesard si oportund promovarea acestei investitii care are drept obiectiv conditii
civilizate, moderne si sigure de transport auto si pietonal.
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Pe termen mediu si lung, reabilitarea podului va avea un impact major in dezvoltarea economico-
sociala, prin sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori, cresterea sigurantei circulatiei in
raport cu situatia existentd.

Avantajele scenariului recomandat prin prezentul studiu de fezabilitate sunt:

=> cresterea vitezei de transport;

= reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de sigurantj;

= realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri comunale, judetene si
nationale existenta in zon3;
reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
reducerea costurilor de exploatare;
diminuarea gradului de poluare;
sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori fn turism si agroturism;
asigurarea unor conditii de viata si trai decente generatiei tinere cu scopul de a reduce
migratia acesteia;
=> impact asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale.

LU d iy

Avantajele pe care le are realizarea podului propus, in special pentru populatia din zona sunt
foarte mari deoarece nivelul de sdracie s-ar micsora considerabil odati cu atragerea investitorilor in zoni
si In plus se asigura conditii optime pentru dezvoltarea vietii sociale si culturale.

Totodata se faciliteaza accesul in zond a mijloacelor de transport deoarece cresc misurile de
siguranta in trafic, creste viteza de deplasare in mers, se reduc zgomotul si praful ca masuri a protectiei
mediului si chiar se prelungeste durata de viata a autovehiculelor.

Crearea unor noi locuri de munci in zona faciliteaza ridicarea din punct de vedere social si
cultural ajungand la standardele satelor din UE stabilizand totodati si tineretul in mediul rural.

Indicatori de mediu preconizati:
» suprafata afectata din zonele verzi - redusa

* nivel redus al emisiilor de echivalent CO2 in atmosfera
¢ nivel redus al emisiilor de noxe, particule fine;

Indicatorii calitativi pot fi asimilati urmatoarelor variabile:
- cresterea economica durabila de catre implementarea proiectului;

- beneficiile exogene aparute ca urmare a imbunatatirii conditiilor sociale in zona de influenta
a proiectului.

| 5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

SITUATIA EXISTENTA

Drumul national DN6 traverseaza raul Jiu la km 268+371pe un pod din beton.

Conform raportului de expertiza tehnica intocmit de Expert Tehnic dring. Burtescu Florian, podul
prezinta un indice general al starii tehnice Ist=38, podul existent se incadreaza in clasa tehnica IV,
aflandu-se intr-o stare NESATISFACATOARE. In cadul Expertizei Tehnice se recomanda construirea unui
pod nou.

Regimul juridic

» conform CU nr 4/10.01.2022: Partea imobilului (terenul si constructie-pod) din judetul Mehedinti
este situata in extravilanul comunei Butoiesti, in zona localitatii Arginesti, in aria protejata
Coridorul Jiului ROSCI0045 si este proprietate publica a statului in administrarea CNAIR.
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Primaria Comunei Butoiesti a emis avizul favorabil nr 33/05.01.2022. Conform PUG aprobat UAT
Butoiesti imobilul nu se afla in zona de protectie a monumentelor inscrise pe lista monumentelor
istorice.

» Conform CU nr 8/28.01.2022 amplasamentul propus se afla partial in extravilanul localitatii
Filiasi, aprobat prin PUG. Imobilul se afla in administrarea CNAIR SA

Regimul economic

» conform CU nr 4/10.01.2022: Folosinta si destinatia conform PUG aprobat: zona drumuri publice
de interes national si retele comunicatii, retele electrice, zona ape

» Conform CU nr 8/28.01.2022 in PUG oras Filiasi zona are caracter agricol. Folosinta actuala teren
- pod pe DN6

‘ 5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA
si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Costul total al investitiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).

Costul total al investitiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de
99.999.800,24 lei (cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu
TVA).

Devizele generale conform HG 907/2016 sunt prezentate in dosar separat si fac parte integranta
din proiect.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitdti fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

Scenariu 1 Scenariu 2
- dupa structura de rezistenta: pod din beton Pod in conlucrare beton-metal
-dupa schema statica: grinda continua pe trei grinda continua pe trei
deschideri+grinda continua pe deschideri
doua deschideri
-Numarul de deschideri si 5x33 m 50+70+50 m
lungimea lor:
- Latimea partii carosabile 7.80 m 7.80 m
- Latimea totala a podului: 11.30 m 11.30 m
-Lungimea totala a 176.60 170 m
suprastructurii
-Aparate de reazem: neopren neopren
- Tip infrastructuri: culei perete culei perete
pile cu elevatii masive pile cu elevatii masive
- Tip fundatii: Fundatie indirecta Fundatie indirecta
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- Parapeti pietonali: parapet pietonal din teava parapet pietonal din teava
metalica deschisa metalica deschisa

- Parapeti de siguranta: Parapeti tip H4B Parapeti tip H4B
- Racordari cu terasamentele: Sfert de con pereat Sfert de con pereat
- Aparari de maluri Taluze naturale Taluze naturale

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;
Nu este cazul.

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi
programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioada in 12 luni
1|1 2| 3|4 |5|6|7[8|]9)|10| 11 | 12

Organizare de santier

Infrastructura

Suprastructura

Racordari cu terasamentele

U [N =

Protectia mediului

Scenariu 2
Perioada in 12 luni
112134 |5|6|7[8]| 9|10 11 12

Organizare de santier

Infrastructura

Suprastructura

Racordari cu terasamentele

VT W N[ =

Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta
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5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

A. Rezistenta mecanica si stabilitate
Rezistenta si stabilitatea a fost definita pentru acest proiect prin:

e exigente de siguran{d structurala privind rezistenta, stabilitatea structural;

e exigenfe privind functionalitatea structurii in raport cu destinatia, asigurarea servitutii
functionale si evitarea unor conformatii structurale ce pot Impiedica exploatarea,
sentimente de insecuritate, incomoditate;

e exigenfe privind durabilitatea pentru asigurarea functionalitdtii pe durata normati de
exploatare;

Proiectarea structurald, prezentata in capitolul 5.3, asigura exigentele impuse constructiei privind
raspunsul la actiunile cu efecte mecanice la care este supusi, cu evitarea depdsirii stirilor limita.

Conceptia de alcituire a configurafiei structurale, bazata pe standardele in vigoare, asigura
functionalitatea, siguranta in exploatare, siguranta la exigentele de asigurare seismica.

B. Securitate la incendiu

Traseele de cabluri trebuie alese n asa fel incit si se realizeze legiturile cele mai scurte, in
concordanta cu organizarea intregii gospodarii sau retele de cabluri si cu extinderile previzibile, si se
evite pe cat posibil zonele cu pericol de incendiu sau zonele in care integritatea cablului este periclitati
prin deteriorari mecanice, prin agenti corosivi, pozare in ap3, vibratii, supraincilzire sau prin arc electric
provocat de alte cabluri.
Proiectul respecta prevederile prevazute in Legea nr. 307 /2006, privind apararea impotriva incendiilor.

fn timpul executiei, organizarea de santier va fi prevazuta obligatoriu cu un post de incendiu dotat
conform C 300/94 Prevenirea si stingerea incendiilor pe durata executiei lucrarilor de constructii si
instalatii,

C. Igiena, sanatate si mediu inconjurator

Igiena

Pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere, a confortului si pentru a raspunde la cerintele de exigenti
in privinta igienei si dotarilor este recomandati:

e eliberarea drumurilor de orice obiect cizut si rimas pe carosabil in urma unui accident de
circulatie;

e eliminarea oricarui tip de vegetatie ce poate aparea pe drum;

e eliminarea ca urmare a accidentelor, a cadravelor animalelor rimase pe carosabil;

¢ tunderea si fasonarea arborilor si arbustilor de pe spatiile verzi pentru asigurarea confortului
optic.

Combaterea prafului, a depunerilor atmosferice si a particulelor de cauciuc, rezultate din uzura
pneurilor si a noxelor rezultate din functionarea motoarelor se va face prin stropirea suprafetei carosabile cu
o emulsie de bitum diluat cu apa in proportie de 1/10, 0,31/mp.

Se va impune reciclarea deseurilor refolosibile, prin integrarea lor, in masura posibilititilor, in
lucrdrile de drumuri. Deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in lucririle de drumuri se vor colecta sau
se vor valorifica direct prin predare la diversi consumatori. Deseurile nereciclabile se vor depozita numai pe
suprafete special amenajate in acest scop.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intrefinerea drumurilor se
efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.
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In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curdtarea locului
accidentului de resturi de metal si sticld, decopertarea solului imbibat cu produse petroliere si alte substante
periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea imbracamintii rutiere si lucririle de consolidare a
drumului avariat intra in sarcina celor vinovati de producerea incidentului.

La terminarea lucrarilor, spatiile de depozitare temporara a materialelor rezultate in urma
decaparilor si demoldrilor si care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate si redate
circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice deseuri provenite pe parcursul
lucrarilor de executie.

Executantul are obligatia ca in cadrul masurilor de protectia muncii, a sigurantei circulatiei, precum si
a mediului, sd asigure curagenia pe santier.

Se va evita perturbarea circulatiei rutiere in zond prin depozitarea excedentelor de materiale,
majoritatea lucrarilor executandu-se de-a lungul ciilor de circulatie.

Sinitat

Executantul va asigura puncte de prim ajutor echipate corespunzitor, in locuri accesibile pe santier
pe toata perioada derularii contractului.

Personalul muncitor care participa la executia acestui obiectiv de investitii va fi testat, din punct de
vedere medical, inainte de inceperea lucrdrilor si periodic, pentru a se vedea starea de sinitate si pentru a
preintimpina diverse accidente de munca. Cei cu diverse afectiuni vor fi transferati la alte locuri de munca
unde efortul si fie compatibil cu starea lor de sinitate.

In cazuri mai dificile de accidente se va apela la serviciile sanitare oferite de unitdtile specializate ale
localitatii.

La executarea lucrdrilor de drumuri se va tine seama de normele de tehnici a securititii muncii
cuprinse in: ,Legea 319/2006 a securitdtii si sanatafii in muncad”, completati de ,H.G. 1425/2006 privind
aprobarea normelor metodologiei de aplicare” a acestei legi, ,Normele generale de protectia muncii
(Ministerul Muncii si Ministerul Sanatafii-2002)", precum si de orice acte normative ulterioare care
inlocuiesc, modifica sau completeaza aceste acte normative in vigoare la data elaboririi prezentului

Mediu

Proiectul este in concordantd cu prevederile legislatiei Uniunii Europene, respectiv Directiva
nr.85/337/EC amendata prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau
private asupra mediului, precum si cu Directiva cadru privind deseurile nr.75/442/EC amendati cu directiva
nr.91/156/EC, transpusa prin OUG nr.78/2000 aprobata si modificata prin Legea nr.426/2002.

Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si asupra sinitatii
publice si stabilirea unui program de monitorizare

Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si
prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucririlor sau datorate realizirii noii
investitii propuse, astfel incat sa se respecte 0.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului,
Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr.78 din 16 iunie 2000 privind regimul deseurilor precum si celelalte acte legislative in vigoare
privind protectia mediului.
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In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt recomandate
a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatarii ulterioare in vederea evitarii sau reducerii
la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a realizirii investitiei
propuse.

In cele ce urmeazd, sunt tratate pe scurt masurile ce trebuiesc luate pentru protectia
apelor,atmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sinitatea oamenilor si regimul deseurilor in
timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

Protectia calititii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteazi starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de
apd, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantititi insemnate de api.

Cantitatea de apa utilizati la lucrare, terasamente si fundatii executantul o va aduce cu cisterna la
locul executiei din paraurile de pe traseu.

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt
necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi api
curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”si nu reprezinti sursi de poluare in urma
folosirii ei la respectivele lucriri.

Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la
depozitarea si manipularea combustibililor.

In vederea protejarii ecosistemului existent in zona de reabilitare a drumurilor din cadrul cartierului
Veterani, au fost proiectate rigole carosabile pentru a proteja drumurile, strizile si terenurile adiacente. Toate
aceste lucrari au fost dimensionate conform legislatiei in vigoare, in conformitate cu prevederile
reglementarilor de mediu.

Se respecti Legea apelor nr107/1996, modificat si completat cu L.nr310/2004 si
L.nr112/2006.Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuati
in atmosferd, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind
protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatitii.,

Pe toata perioada proiectare-executie-intretinere, este recomandat ca factorii locali s3 urmareasca:

» reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect

pozitiv;

» manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinti o alti sursi posibild de

poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;

» la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a nisipului si pietrei sparte, pot rezulta

emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

« utilizarea de utilaje si tehnologii care sa nu implice masuri speciale pentru protectia fonica a

surselor generatoare de zgomot si vibratii;

* respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupi caz, de masuri

tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucririlor de executie: cele rezultate din mixtura
asfaltica pe perioada punerii in opera, din realizarea de sdpaturi si a turnirii betoanelor. Se recomanda
utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii si se incadreze in valorile stabilite in
Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limitd pentru concentratiile
de particule la emisie vor fi verificate periodic.
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La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua misuri
de acoperire a acestora.

Se concluzioneaza ca nu existd surse de poluare majord a aerului in zonele de depozitare a
materialelor si in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului de drum in
cauz, se va micsora poluarea sonora a zonei.

Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte asfaltic3, ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de
zgomot scazut. Pe perioada exploatarii, zgomotele sau vibratiile pot fi produse de citre autovehiculele care
circuld, aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si
de functionarea utilajelor de constructie.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii
de poluanti care sa dauneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executiei vegetatia nu va fi afectata.

In zona de amplasament a lucrdrii nu exista monumente ale naturii sau arii protejate.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Executia lucrarilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra stirii de sinitate a populatiei din zoni sau care
sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

Modernizarea drumului judetean nu numai ca nu va afecta constructiile si asezdrile umane din
vecindtate, ci va ajuta la reducerea poludrii cu praf si la eliminarea deterioririi spatiilor verzi si
locuintelor ca urmare a inexistentei unei dirijari a apelor in lungul drumurilor. Sectorul de drum apartine
domeniului public. In zona unde se vor executa lucririle nu sunt monumente istorice si de arhitecturi sau
zone de interes public, de aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite de protectie a acestor factori.

Gospodarirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide -nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), vascoase (bitum, grisimi, uleiuri,
etc.}, in cantitati modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/
2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrarilor de sapaturi, pregitirea suprafetei, surplusul de
pamant rezultat in urma sapaturilor la santuri si nerefolosibil in cadrul lucrariiva fi incircat si
transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractants, cu respectarea conditiilor de
refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite
speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrari
de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii,
acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatarii de gospodarie comunala.
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Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Gospodirirea substantelor toxice si periculoase:

In timpul executarii lucrdrilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului
se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase
pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumului din cadrul cartierului Veterani.

Lucrari de reconstructie ecologica:
Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.
Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
Prin modernizarea drumurilor si viabilizarea edilitara vor apdrea urmaitoarele influente
favorabile:
- asupra mediului:
¢ reducerea poluarii;
¢ reducerea zgomotului;
- din punct de vedere economic:
o reducerea consumului de carburant;
e reducerea uzurii autovehiculelor;
¢ reducerea timpilor de parcurs;
e facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transport modernizati;
- din punct de vedere social:
o deplasdri mai rapide;
e cresterea accesibilititii in zona.
Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezidi din imbunititirea conditiilor de trafic, ce
apar in urma realizarii lucrarilor,
In general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate si a activitatii economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratorul drumului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile din
procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate pierderile.
asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem urmérirea
respectarii, pe durata realizarii si exploatirii lucririi, a urmatoarelor misuri:

Nr. \ N . . .
crt Zona de impact Masuri preventive si de protectie propuse
» la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu api
, ) a straturilor de pamant
1. Calitatea aerului . ..
> autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de
piatra li se va impune circulatia cu vitezi redusa
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Nr.
crt.

Zona de impact

Masuri preventive si de protectie propuse

beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta
din urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce
emana fum, si va urmari indepartarea din santier a acestora

Eroziunea solului

se vor face, pe cat posibil lucriri de inierbare a zonelor
afectate, pentru stoparea erodarii solului

Contaminarea solului cu
combustibil sau lubrefianti

vehiculele si utilajele vor fi astfel intrefinute si folosite incét
pierderile de ulei sau de combustibil si nu contamineze
solul

depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cit
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor
de apa sau de fintdni, la o distanta de minim 100 m.
spdlarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa sau de fintina

Zgomot

pe cat posibil, se va urmdri ca activititile zgomotoase s3 se
realizeze in zona institutiilor de invagidmant, institutiilor
publice si dispensarului uman, in afara orelor de
functionare a acestora

se va interzice desfasurarea activitifilor zgomotoase in
zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului inconjurdtor. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor apirea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fati de situatia actual3, ci dimpotrivi, un efect

pozitiv.

D. Siguranta si accesibilitate in exploatare
Prin modernizarea strazilor s-a urmarit sa fie indeplinita si cerinta de siguranta si accesibilitate in
exploatare astfel incat sa fie sa fie asigurata protectia utilizatorilor, impotriva riscului de accidentare, atat in
timpul deplasarii auto cit si pedestre.
Siguranta circulatiei pe partea carosabila, impotriva riscului de accidentare, presupune urmatoarele:
— asigurarea unei structuri rutiere optime pentru traficul desfasurat in zon3;
— semnalizarea rutiera conform reglementirilor in vigoare;
~ marcajele rutiere vor fi vizibile si nu vor crea ambiguititi;
— sistematizarea partii carosabile, ale trotuarlor si ale benzilor dedicate deplasarii pe bicicleta, in
plan orizontal si vertical, astfel incat, toti participantii la trafic si circule in conditii de siguranta si
confort.
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E. Protectia impotriva zgomotului
Sursele de zgomot si vibratii in perioada de exploatare sunt cele rezultate din traficul rutier. Prin
modernizarea drumurilor se va reduce nivelul de zgomot produs de vehicule.

Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii, utilaje, scule si
unelte utilizate In constructii. Pe perioada lucrarilor de constructie se prevede asigurarea atenudrii
zgomotelor si vibratiilor exterioare conform SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, in contractul cu
executantul se va prevedea executarea majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

E Economie de energie si izolare termica
Prin modernizarea infrastructurii cartierului se va realiza fluidizarea traficului ceea ce va duce la o
reducere a consumului de combustibil si a timpilor mari de asteptare pentru parcurgerea traseului.

G. Utilizarea sustenabild a resurselor

Eficienfa energetica este 0 mizd majora la nivelul comunitagii internationale. Strategia Europeana
2020 - programul ,20-20-20" are ca scop reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de seri (CO:
echivalent) fata de 1990; reducerea cu 20% a consumului final de energie fatd de anul 2005, prin
cresterea eficientei energetice si cresterea ponderii surselor regenerabile in totalul mixului energetic la
minim 20% pana in anul 2020.

Directj ntru ienta Energetica (2012 UE i

- renovarea energetica a cladirilor;

- promovarea surselor regenerabile de energie si a cogenerarii eficiente;
achizitiile publice eficiente energetic;
auditurile energetice obligatorii la societitile mari;
valorificarea potentialului de eficientd energetica la transformarea, transportul si distributia
energiei;

- cerinfele minime de performanta la generarea energiei;

- obligatiile de eficienta energetica pentru autorititile de reglementare.

Constructia este conceputa astfel incat sa asigure o cidt mai mare economie de energie, aspect
realizat in special prin:

- proiectarea eficientd a elementelor de protectie ale anvelopantei cu alcituiri ale peretilor si
acoperisuri care evitd puntile termice, pastreaza cdldura si preiau insolatia excesiv3, in acord cu cerinfele
din Legea 372/2005 privind performanta energeticd a clddirilor cu modificirile ulterioare si M.C
001/2007 metodologie de calcul al performantei energetice a clddirilor care conform calculelor, conduc la
reducerea cu 20% a consumului final de energie fatd de anul 2005 (raportat la investitii similare).

- elementele constructive, instalatiile electrice, termice §i sanitare si echipamentele functionale,
eficiente energetic si care previn irosirea resurselor naturale contribuind la reducerea cu peste 20% a
emisiilor de gaze cu efect de sera (CO: echivalent) fatd de 1990.

Constructia inglobeazad materiale §i echipamente cu marcaj CE, proiectate astfel incit utilizarea
resurselor naturale sa fie sustenabili si si asigure urmitoarele:

- reutilizarea sau reciclabilitatea lucrarilor de constructii, a materialelor si partilor componente,

dupa demolare si dezafectare;

- durabilitatea constructiilor si a lucrarilor de constructii;

- utilizarea la lucrdrile de constructii a unor materii prime si secundare inofensive sau cu impact

redus asupra mediului;

- elemente constructive si echipamente care previn irosirea resurselor naturale ce contribuie la

buna functionare a investitiei.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Finantarea investitiei se va face din fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile,
alte surse legal constituite.

[ 6. Urbanism, acorduri si avize conforme |

L6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire |
Certificatul de urbanism se regaseste anexat documentatiei.

[ 6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege |
Situatia juridica se regaseste anexat documentatiei.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, misuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiu, in documentatia tehnico-economica

Avizul APM se regaseste anexat documentatiei.

L6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor |
Avizele privind asigurarea utilitatilor solicitate prin Certificatul de Urbanism se regasesc anexate

documentatiei.

I 6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara —’
Studiul topografic vizat OCPI se regaseste anexat documentatiei.

6.6. Avize, acorduri i studii specifice, dupa caz, In functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot condifiona solutiile tehnice:

Pentru aceasta investifie nu sunt necesare si in consecin{d nu au fost elaborate alte studii, cu
exceptia celor detaliate in capitolele anterioare.

| 7. Implementarea investitiei |

( 7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei |

C.N.ALLR. este persoana juritica romana cu capital social integral de stat cu statut de societate pe
actiuni fiind de interes strategic national cat timp statul este actionar majoritar.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in
luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei
pe ani, resurse necesare

ILB. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse necesare |

Desfagurarea activatilor specifice propuse in cadrul acestui obiectiv vor fi realizate cu ajutorul

personalului specializat. Astfel vor fi asigurare conditiile optime de desfasurare a activitatilor specifice.
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Intretinerea obiectivului presupune operarea in conditii optime a tuturor echipamentelor si
dotdrilor achizitionate prin proiect.

Urmdrirea comportdrii in exploatare a constructiilor si dotdrilor se va face pe toatd durata de
existentd a acestora §i cuprinde ansamblul de activitati prin examinarea directa sau invesigarea cu
mijloace de observare si masurare specifice in scopul mentinerii cerintelor.

Obiectivul urmarii comportarii in exploatare este reprezentat de evaluarea stirii tehnice a
constructiei si dotdrilor si mentierea aptitudinii in exploatare pe toatad durata de folosinti a acestora.

Urmarirea comportarii in exploatare a constructiei se face prin urmirirea directi prin examinare
directa pe toata perioada de utilizare a cladirii iar rezultatul examinariii fiind consemnat in cartea tehnica
a constructiei.

Principalele etape ce trebuie parcurse sunt:

« Stabilirea datei inspectiei

» Verificarea cladirii

¢ Verificarea stadiului precedentelor reparatii

¢ Propuneri de masuri ce trebuie efectuate (daca este cazul).

7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

Pentru asigurarea capacitatii de management a podului ce se va realiza, beneficiarul va putea
contracta servicii de mentenanta.

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi
programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioada in 12 luni
12| 3|4 |5|6|7|8|]9 10| 11 | 12
1 | Organizare de santier
2 | Infrastructura
3 | Suprastructura
4 | Racordari cu terasamentele
5 | Protectia mediului
Scenariu 2
Perioadain 12 luni
112 |3 |4|5|6|7|8|]9 |10 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Infrastructura
3 | Suprastructura
4 | Racordari cu terasamentele
5 | Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta
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‘ 8. Indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Costul total al investitiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).

Costul total al investitiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 99.999.800,24 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu TVA).

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, In conformitate cu
standardele, normativele si reglementadrile tehnice in vigoare;

Scenariu 2
Pod in conlucrare beton-metal
grinda continua pe trei

Scenariu 1
pod din beton
grinda continua pe trei

- dupa structura de rezistenta:
-dupa schema statica:

deschideri+grinda continua pe deschideri
doua deschideri

-Numarul de deschideri si 5x33m 50+70+50 m
lungimea lor:
- Latimea partii carosabile 7.80 m 7.80 m
- Latimea totala a podului: 11.30 m 11.30 m
-Lungimea totala a 176.60 170
suprastructurii
-Aparate de reazem: neopren neopren

- Tip infrastructuri: culee perete

pile cu elevatii lamelare

culee perete
pile cu elevatii lamelare
Fundatie indirecta

- Tip fundatii: Fundatie indirecta

- Tipul imbracamintii pe pod:
- Parapeti pietonali:

- Parapeti de siguranta:
- Racordari cu terasamentele:
- Aparari de maluri

Beton asfaltic

parapet pietonal din teava

metalica deschisa
Parapeti tip H4B

Sfert de con pereat

Taluze naturale

Beton asfaltic
parapet pietonal din teava
metalica deschisa
Parapeti tip H4B
Sfert de con pereat
Taluze naturale

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Costul total al investitiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 102.554.177,76 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 89,593,460,64lei (cu TVA).

Costul total al investitiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 99.999.800,24 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 87.298.528,22 lei (cu TVA).
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Ld) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi
programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioadain 12 luni
112 |[3|4]|5|6[7]|8|]9[10] 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Infrastructura
3 [ Suprastructura
4 | Racordari cu terasamentele
5 | Protectia mediului
Scenariu 2
Perioada in 12 luni
11 2|[3|4|5|6|7|8]|]9 10| 11 | 12
1 | Organizare de santier
2 | Infrastructura
3 | Suprastructura
4 | Racordari cu terasamentele
5 | Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta

| 9. Concluzii si recomandari

Solutiile adoptate in prezenta documentatie indeplinesc cerintele si reglementarile tehnice in
vigoare.

!EGE:MENT.‘: i
‘.,’%}o SRL. ;t"?

\Z; é‘mak\ﬁ" 1
7 C\F
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Anexa 1 Convoaie NATO
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ANEXA NR A

Characteristics of Hypothetical Vehicles used for the Rating of the MEU 61 Vehicles and Bridges (S1 Units)

2

3

4 5

6

7

MLC

Tracked Vehicles

Wheeled Vehicles

Axle Load [Tonnes] and Spacing [m]

Maximum Single

Axle Load Tyre Load and nonunal

Ground Contact Width [m]

Axle Load and nowinal
Ground Contact Length [in}

Axle Wheel Spacing and
nomial Ground Contact Width

[m} (1)

3.63 Tonnes

4.09 Tonnes

£2.27 Tonnes | {113 Tonnes |

|

i |

12

7.26_Tonngs

16

.25 4 |

i




2

4 5

7

MLC

Tracked Vehicles

Wheeled Vehicles

xle Load [Tonnes] and Spacing [m]

Masanum Simgle | Tyre Load and nommal

Axle Load and nomunal

Axle Wheel Spacg and
norvinad Greowne Contact Wdth

Axie Load Ground Contact Wadthy fim] | Grownd Contact Length [m] fme} (1}
(399 Topues]
ey ol {222] l L L D H
! 145
; 030 e -
L R f
{544 Tonnes |
Lasa)  Luez) ezl l272] i
24 bl Dg W“"Q
@ | 0.3 ‘w
f s ) ¥
3 010 2
| soes 366 ~+- = -
30.84 Tonnes .57 Tonney
[344] [v9gl(9azr] {saq] &
30 046 D [
| [RT] ! .
035 j_ﬁz ;M 245 .
42.63 Tonnes { Lde Tuanes E 7 11T um
le35)  [ifzel Dipzed [z.a0] i L
40 l’ s D
é 035]
015 ‘ém B -




=g

1 2 3 4 5 6 7

Wheeled Vehicles

MLC Tracked Vehicles Axle Wheet Spacing and
o ‘ Axle Load {Tonnes] and Spacing [m] Maxunum Single | Tyre Load and nominal Axte Load and nomnal | nommal Ground Contact Wdth
’ Axle Load Ground Contaet Wadth [} Ground Contact Length {m] fm} (1)
45,36 Tonnes 82.62 Tounes M}L‘Eﬁj L&mw
{ERTS I FEW YN R NEX I $ L
50 = T B
Q %Q
| Loses fuoa asse 040 -]
| l |
{226 Leaalless] Lzl el &
o H G 30
| Loses lisal, 4w a2 - |
! {
ENEN (207 Tounss]
losa)  wmos)lions] Lazod iz o] L L
70 ,
T r 033 ¢
83.45 Tonnes 12540 Tomnes] 19.07 Yonnes §
o QR i i L

80

M— e ——— ol
G 36 e
I Y66 jrs2) o 49 182 ‘
i




1 2 3 4 5 6 7
Wheeled Vehicles

MLC Tracked Vehicles Axte Wheel Spacing and
Axle Load {Tonnes] and Spacing {m] Maxaimum Single | Uvie Load and nominat Axle Load and nomsnal | nomnel Ground Contact Waidih
Axle Load Ground Contact Width {m} [ Ground Cantact bength {m} fw] (1)
165 Tonnss 5380 Tg (2 toma) | (207 tams] i o]
oay |
- 298. SR




SN2905)05 1oy

ROMANIA i NECLASIFICAT
MINISTERUL APARARII NATIONALE \ | ﬂW Exemplar nr.
i \

Comandamentul Logistic Intrunit
Centrul 9e Coordonare a Miscirii| Compania Nasionata d

_#J) noiembrie 2018 a Infrastructurii R o .;g e e
Nr.  OX 429 2 U
- Bucuresti --- : 05 NOV. 2018 6&} T
ROMANIA

1918-2018 | SARBATORIM IMPREUNA

Nr. Inregistro -0 92/ %/39 |

Citre
Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
- domnului director general NARCIS STEFAN NEAGA -

In vederea intocmirii / actualizirii bazei de date la nivelul Ministerului Apararii
Nationale, privind unele date tehnice ale drumurilor nationale si a lucrdrilor de art,
necesara pentru planificarea transporturilor militare in cadrul mobilitatii militare, va
adresez respectuoasa rugaminte, de a analiza urmétoarele cerinte (solicitate de partenerii
NATO si UE) si de a ne furniza datele tehnice necesare, daca este posibil pana la
09.11.2018.

Cerinte de gabarit maxime solicitate:

- Tonaj maxim: MLC 100 (The Military Load Classification (MLC) is a system of
standards used by NATO to classify teh safe amount of load a surface can
withstand. Load-carrying capacity is shown in whole numbers for vehicles,
bridges, roads and routes. Vehicles are classified by weight, type, and effect on
routes. Bridges, roads, and routes are classified by physical characteristics, type
and flow of traffic, effects of weather, and other special conditions).
Caracteristicile MLC 100 sunt descrise in Anexa nr. 1.

- Latimea minima a pértii carosabile: 5,5 m;

- inél;imea maxima a autovehiculului + incarcéitura: 4,5 m;

Din situatia pe care o solicitim trebuie sa reiasa urmatoarele date:

- restrictiile permanente de gabarit (latime, inaltime si greutate); aceste restrictii se
vor raporta la convoaiele speciale cu caracteristicile identificate mai sus;

- cauza care a impus restrictia (denumirea obstacolului);

- caracteristica restrictionata;

- valoarea restrictiei;

- 1incadrarea in clasa tehnicd a lucrdrii de artd legat de viabilitate (pozitia
geograficd);

- existenta unei rute ocolitoare si care este aceasta.

Pentru realizarea unei situatii care si rispunda tuturor cerintelor partenerilor NATO /
UE, suntem dispusi si ne prezentim la sediul structurii care va elabora documentul,
pentru o mai buna intelegere a solicitérii.

Bazi: ,,Art. 7. — Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului, prin
directiile generale din subordine si operatorii de transport, asigurd structurilor de
transporturi militare, la cerere, documentatia tehnicd cu privire la cdile de
comunicatie si obiectivele de pe cuprinsul acestora, mijloacele de transport, starea
infrastructurilor si alte date, in vederea actualizirii cataloagelor cu capabilititile de
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transport ale natiunii gazdd.” din Protocolul privind colaborarea dintre Ministerul
Apararii Nationale si Ministerul Transporturilor, Constructiilor i Turismului, pentru
coordonarea si executarea transporturilor militare pe cdile de comunicatie feroviare,
rutiere, navale si aeriene — nr. M-86 / 2003 , MM 2549 / 2003.

LWArt. 12, — Pentru actualizarea periodicd a cataloagelor cu capabilititile de
transport ale natiunii gazdd, Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului,
prin directiile generale, companiile, societdtile de transport etc., vor asigura Centrul
de Coordonare a Miscarii, la cerere, documentatia tehnicd cu privire la cdile de
comunicatie, mijloacele de transport, situatia infrastructurilor, situatia capacititilor
de mobilizare si alte date, iar regionalele C.F.R., vor asigura datele solicitate, la
cererea birourilor transporturi militare.” din Ordinul comun pentru aprobarea
,.Normelor metodologice, referitoare la aplicarea Protocolului nr. M-86 / MM 2549 /
2003 privind colaborarea dintre Ministerul Apérarii Nationale si  Ministerul
Transporturilor, Constructiillor si Turismului, pentru coordonarea si executarea
transporturilor militare pe cdile de comunicatie feroviare, rutiere, navale si aeriene”.

Situatia va fi transmisa in format electronic pe adresele de email ale persoanelor de
contact sau pe un mediu de stocare.

Puncte de contact:

- colonel BLEZNIUC LUIGI - seful Centrului de Coordonare a Miscarii
o telefon: 0752 /0158748,

- colonel CALINOV IVAN - sef birou in cadrul Centrului de Coordonare a

Miscarii

o email: icalinov@mapn.ro
o telefon: 021/4102808; 0774 / 641007,

- inginer BRUMA FLORINELA
o email: foruma@mapn.ro
o telefon: 021 /4102808; 0722 / 525861;

La acest moment, In baza solicitarii L 202 din 05.02.2018, primim de la
dumneavoastrd situatia viabilitatii drumurilor nationale pe care o inaintati la M.Ap.N.-
S.M.Ap.-Directia Logisticd (dfrunzeti@mapn.to). Aceasta situatie nu are date suficiente
pentru intocmirea situatiei capabilitdtilor infrastructurii rutiere in conformitate cu
cerintele NATO / UE privind mobilitatea militara.

INTOCMIT
Colonel Calinov Ivan
021/4102808; 0774 / 641007

NECLASIFICAT
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REGULAMENTUL DE PUNERE N APLICARE (UE) 2021/1328 AL COMISIEI
din 10 august 2021

de specificare a cerintelor in materie de infrastructura aplicabile anumitor categorii de actiuni
privind infrastructura cu dubla utilizare in temeiul Regulamentului (UE) 2021/1153 al
Parlamentului European si al Consiliului

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 iulie
2021 de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei si de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 1316/2013 si a Regulamentului (UE) nr. 283/2014 (), in special articolul 12 alineatul (2),

intrucat:

(1) Unul dintre obiectivele specifice ale Mecanismului pentru interconectarea Europei este adaptarea
unor parti ale retelei transeuropene de transport la o dubla utilizare a infrastructurii de transport in
vederea imbunatatirii mobilitatii civile si militare. Actiunile sau activitatile specifice din cadrul
unei actiuni, in sprijinul unor parti noi sau existente ale retelei transeuropene de transport adecvate
pentru transportul militar, in vederea adaptarii acesteia la cerintele infrastructurii de transport cu
dubla utilizare, sunt eligibile pentru a beneficia asistentd financiard din partea Uniunii n temeiul
Regulamentului (UE) 2021/1153 in anumite conditii.

(2) Este oportun sa se specifice cerintele in materie de infrastructurd de transport aplicabile anumitor
categorii de actiuni privind infrastructura cu dubla utilizare. Cerintele in materie de infrastructura
de transport cu dubla utilizare trebuie sa se bazeze pe informatiile cuprinse in cerintele militare
actualizate (%) si in analiza decalajelor (°) si trebuie luate in considerare rezultatele consultirilor cu
reprezentantii asociatiilor de transport europene si internationale.

(3) Cerintele privind dubla utilizare trebuie sa reprezinte valori si standarde tehnice generice pentru
proiectele de infrastructurd de transport, care sd fie luate in considerare In ceea ce priveste
actiunile prevdzute in Regulamentul (UE) 2021/1153 si care sd contribuie la adaptarea retelei
TEN-T centrale sau globale cu scopul de a permite o dubld utilizare, civila si de apdrare, a
infrastructurii.

(4) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului de coordonare al
Mecanismului pentru interconectarea Europei, instituit in temeiul Regulamentului (UE)
2021/1153,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN 113
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Regulamentul (UE) 2021/1153 sunt cele stabilite in anexa.

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 2

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in

toate statele membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 august 2021.

Pentru Comisie

Presedintele
Ursula VON DER LEYEN

(1) JO L 249, 14.7.2021, p. 38.

() Military Requirements for Military Mobility within and beyond the EU (Cerintele militare pentru mobilitatea militard in

interiorul si in afara UE) (ST 11373/19; 19.7.2019)

() Military requirements and trans-European transport network: gap analysis (Cerintele militare si reteaua transeuropeani de
transport: analiza decalajelor) [SWD(2019) 175 final], precum si The updated gap analysis between military requirements and
trans-European transport network requirements (Analiza actualizatd a decalajelor dintre cerintele militare si cerintele retelei

transeuropene de transport) [SWD(2020) 144 final].

ANEXA
Tabelul 1

Aeroporturi si managementul traficului aerian

operatiuni 24 de
ore pe zi/7 zile

pe saptamand

de zi/pe timp de noapte/in toate conditiile

imeteorologice.

Nr. Cerinta Valoare dubla utilizare Observatie
dubla
utilizare
1 Perioade de Construirea sau extinderea infrastructurii si a[Include conexiunile feroviare si de
functionare conexiunilor la transportul multimodal si conducte pentru combustibil (conditionate

echipamentele care permit efectuarea de de furnizarea de combustibil atat pentru
operatiuni 24 de ore pe zi/7 zile pe aeronavele militare, cat si pentru cele
sdptdmana/operatiuni pe timp de zi/pe timp [civile).
de noapte/in toate conditiile meteorologice.

2 Serviciu bazd  |Capacitatea de a efectua operatiuni pe timp

3 Controlul
traficului aerian

Infrastructura de control al traficului aerian

cu o capacitate suficientd pentru a gestiona

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN

A se Intelege In conformitate cu
reglementarile OACI si ale UE, precum si
cu Orientarile EUROCONTROL CUMA.
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operatiunile pe timp de zi si de noapte pe
aerodromuri.

4 Active aeriene [Capacitatea infrastructurii de a gestiona:

pe zi |Aeronave pe zi: minimum 6 pe zi.
Ipoteza pentru aeronave cu fuzelaj lat:
imaximum 4 stationate la sol pe platforma in
acelasi timp.

5 Lungimea pistei [Cerintd minima: 3 000 m. Corespunzatoare categoriei de aeronave
Recomandata: 3 500 m. ,.transport strategic”, precum si aecronavelor

S .~ |A330/A400M/IL76/B747/An225/C5/C17.
De stabilit in fiecare stat membru cazurile in
care ar putea fi suficientd o lungime a pistei
de 2 800 m.

§ Latimea pistei  [intre 45 m si 60 m. Corespunzatoare categoriei de aeronave
De stabilit de citre statele membre cazurile |-transport strategic™, precum si aeronavelor
in care este necesars litimea de 60 m. IA330/A400M/IL76/B747/An225/C5/C17.

7 Suprafata pistei [Poate fi cu pavaj rigid sau suplu.

De stabilit 1n fiecare stat membru cazurile in
care ar trebui ca cei 150 m de la capatul

pistei sa fie din pavaj rigid pentru a combate
efectele efluxului motoarelor turboreactoare.

8 Calea de rulare |Latime: 22,5 m, poate fi cu pavaj rigid sau
suplu.

9 Rezistenta Suficienta pentru aeronavele strategice cu  |Aceasta cerintd poate fi indeplinitd in

pavajului pistei [fuzelaj lat conformitate cu reglementarile OACI si ale
UE.
10 |Platforma — Minimum 190 m.
lungime
11 Latime Minimum 350 m.
platforma
12 |Capacitate 66 500 m?.
platforma
13 [Numir de in functie de numarul de clasificare a IACR este o valoare unitard care exprima
clasificare a acronavei (ACN) (%) obtinut pe baza tipului [efectul relativ pe care il are o aeronava
pavajului de teren de fundatie. asupra unui strat de baza pentru o anumita
platformei rezistenta a terenului de fundatie care indica
(PCN) (Y 0 anumitd grosime a stratului de bazi
(masurata prin PCR-ul sau). Aceasta cerinta
poate fi indeplinita in conformitate cu
reglementarile OACI si ale UE.
Relatia dintre ACR/PCR reprezintd o
imetodologie actualizatd a metodologiei
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numarului de clasificare a aeronavei (ACN)
si a metodologiei numarului de clasificare a
pavajului (PCN). Incepand din noiembrie
2024, metodologia de evaluare si de
raportare a capacitatii portante a pavajelor
aerodromurilor va fi exprimata ca relatie
intre indicele de clasificare a aeronavei si
indicele de clasificare a pavajului
(ACR/PCR), in locul relatiei dintre numarul
de clasificare a aeronavei si numarul de
clasificare a pavajului (ACN/PCN).

Metoda a fost aprobata de Grupul pentru
proiectarea si exploatarea aerodromurilor
(Airport Design & Operations Panel —
IADOP) din cadrul OACI si, din iulie 2020,
reprezintd noul sistem OACI de clasificare
a pavajelor. Adaptarile documentelor
nationale si ale particularitatilor de
proiectare vor avea loc pe parcursul unei
perioade de tranzitie intre 2020 si 2024.

14

Echipamente
pentru zdpada si
gheata de pe
pista si produse
de dejivrare

Zona de depozitare inchisa de 180 m?.

15

Salvare si lupta
contra
incendiilor
(Categorie)

Constructie pe structura de otel sau
constructie de zidarie cu spatiu de depozitare
(minimum 200 m? cu gol interior de 98 m?)
pentru a depozita atét vehiculele de salvare,

cat si pe cele de lupta contra incendiilor.

Tabelul 2

Porturi maritime

Cerinta dubla utilizare

Valoare dubla utilizare

Observatie

maritim

Perioada de exploatare a portului

multimodal si

meteorologice.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN

la reteaua de transport

echipamentele care permit
efectuarea de operatiuni 24
de ore pe zi/7 zile pe

saptdmana in orice conditii

Construirea de infrastructurillnclude capacitatea de spargere a
sau extinderea lor la accesullghetii si echipamentele de

deszapezire dintr-un port.

INu sunt incluse cladirile,
instalatiile de depozitare si
antrepozitele, macaralele, benzile
transportoare si alte dispozitive
pentru deplasarea marfurilor si nici

activele mobile precum
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locomotivele. Actiunile trebuie sa
nu ofere un avantaj selectiv unui
anumit operator sau grup de
operatori si trebuie sa fie
accesibile in mod
nediscriminatoriu.

2 Numarul de dane 3. Danele trebuie sa se situeze in
interiorul unui port, astfel cum se
defineste in datele geografice ale
cerintelor militare. Nu este
neaparat necesar ca danele sa fie
situate una langa alta.

3 Cuplul maestru (1atimea navei) 32 m. Intrarea in portul maritim.

4 Pescajul admis al navelor Minimum 12 m la nivelul |Intrarea in portul maritim.

mediu al apei joase.

5 IAdancimea portului Minimum 12 m, Intrarea in portul maritim.
recomandata 14 m pentru a
permite o distanta de
sigurantd pentru pescaj de 2
m.

De stabilit 1n fiecare stat
imembru cazurile in care ar
putea fi suficienta o
adancime a portului de 12
m.

O distanta de siguranta
pentru pescaj de 1 m ar
putea fi suficienta in porturi
fara efectul mareei.

6 Lungimea danei Minimum 310 m si
maximum 340 m pe nava.

7 Latimea danei Minimum 32 m Pentru categoria de nave
mari/medii la dana.

8 Tipul de dana portuara Ar trebui sa poata primi

urmatoarele tipuri de nave:
slepuri, nave pentru marfuri
generale, nave pentru
containere, nave de
pasageri, nave RoRo, nave-
cisterna.

9 Pescajul la dana Minimum 12 m, Necesar pentru categoria navelor

recomandat 14 m. mari si pentru navele RoRo foarte
mari.
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putea fi suficienta o

dana de 12 m.

De stabilit in fiecare stat

membru cazurile 1n care ar

adancime a pescajului la

10

Capacitati de descarcare

2 nave simultan.

11

Numarul de ambransamente/capete de 3.

sind

INumaérul de capete de sina
necesare.

Tabelul 3

Cai ferate

Cerinta dubla utilizare

Valoare dubla utilizare

Observatie

de transport feroviar

Perioada de operare a serviciului

Construirea de infrastructuri
sau extinderea lor la accesul la
reteaua de transport
multimodal si echipamentele
care permit efectuarea de
operatiuni 24 de ore pe zi/7
zile pe saptamana In orice

conditii meteorologice.

Activele feroviare de calatori

Infrastructura capabila sa
lgestioneze vagoane de calatori
pe calea ferata (capabila sa
deplaseze calatori), inclusiv
vagoane ectajate, pentru
imbarcarea a minimum 80
IPAX in fiecare; numarul
minim de vagoane pe zi: 6
bucati.

Garile

Infrastructurad de peroane
capabila sa gestioneze 3-4
trenuri (10 x vagoane
etajate sau echivalent) pe
gard pe zi (5 000 PAX pe zi
pe statie).

Operatiuni la capat de sind

Infrastructura capabila sa
lgestioneze simultan cel putin
3 trenuri de marfa in locatii

terminale.

Echipamentele care circuld pe calea
feratda vor face obiectul unei planificari
atente a Tncarcarii si a traseului lor
pentru a se asigura conformitatea cu
ecartamentul, infrastructura, rutele si
tunelurile existente in statele membre.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN
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5 Disponibilitatea sistemului de  [Permanenta, cu sistem de Vizeaza sistemele de rezerva pentru
electrificare rezervd, indiferent de sursa de [gdri sau instalatii multimodale de
energie. manipulare.

§ Bipolarizare Da pentru acces. Vizeaza sistemele de siguranta si
circuitele de cale pentru a detecta
prezenta trenurilor pe liniile de cale
ferata si dacad permite capul de sina ca
unul sau mai multe fire de cale ferata
sa fie exploatate In ambele directii, atat
pentru exploatarea regulata, cat si
pentru situatiile de urgenta.

7 Disponibilitatea sistemului de  [Capacitate de iluminare 24 de

iluminat ore pe zi/7 zile pe saptimana
fin gari si terminale.

8 Ecartamentul 1 435 mm. Ideal pentru
reteaua feroviard pan-
europeand standard care
permitd operarea continua si
foarte de dorit pentru
imobilitatea militara.
in cazurile in care exista un
beneficiu clar atat pentru
sectorul civil, cat si pentru cel
militar, se pot admite
ecartamente feroviare de
1520 /1 524 mm si de 1 668
mm.

9 Gabaritul de Incarcare Se recomanda standardul GC. |Gabarit de Incarcare a containerelor
De stabilit in fiecare stat mari. GC corespunde standardului P-
membru cazurile in care ar ~ [+00 al UIC.
putea fi suficient un alt gabarit]
de incarcare care cuprinde P-

400 si este conform cu STI-
urile feroviare.

10 iniltimea maxima a incircaturii 4,5 m. Cifra include marja de siguranta.

11 Latimea maxima a incarcaturii (3,15 m In conditii normale.  [Latimea doritd ar fi de pana la 4,5 m
Pani la 3,75 m in cazuri pentru deplasarile militare.
exceptionale, atunci cand
exista un beneficiu civil clar,
iar STI-urile sunt respectate.

12 Lungimea maxima a incarcaturii(18,75 m.

13 Sarcina pe osie feroviara, in toneMinimum 22,5 t/osie pe TEN-|Sarcina pe osie pentru reteaua feroviara
T centrala; recomandatd 25  [TEN-T centrala, inclusiv pe poduri,

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN
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t/osie. este de minimum 22,5 t/osie. De retinut
cd 0 majorare a greutatii pe osie la
minimum 25 t/osie ar putea fi benefica
pentru deplasirile civile si militare. in
prezent, deplasarile militare se
efectueaza la limita greutatii brute
actuale.

14 Lungimea maxima a trenului  [Minimum 740 m. Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al

Parlamentului European si al
Consiliului (°) prevede capacitatea de
a exploata trenuri cu o lungime de cel
putin 740 m.

Lungimea unui tren In miscare variaza
(de exemplu, la franare sau la
accelerare). Prin urmare, cerinta
privind dubla utilizare este conforma
cu cerinta militara.

15 Ambransamente laterale Minimum 3, fiecare minimum|Pot fi in vecinatatea sau in cadrul

> 300 m. locatiilor terminale.
Tabelul 4
Cai rutiere
Nr. Cerinta dubla utilizare Valoare dubla utilizare Observatie

1 Clasificarea drumurilor O singura banda de Un singur sir de vehicule — vehicule izolate
circulatie: 3,5 m-5,5 m trec sau circula in directia opusa in
Circulatie intr-un sens 5,5 |[puncte/zone definite.

m-7,3 m Doua siruri de vehicule — 2 coloane de

Circulatie in ambele sensuri [Ve€hicule se deplaseaza simultan, iar

> 7.3 m. latimea este de cel putin 2 benzi de
circulatie (in mod ideal, cu o latime de
minimum 8,2 m).
Sunt excluse proiectele legate de utilizarea
acostamentelor ca benzi suplimentare.

2 Tipuri de drumuri Tipul X — drum bine Tipul X este preferat pentru deplasarile
fintretinut, pentru toate militare, avand suprafete impermeabile in
conditiile meteorologice, [general neafectate de precipitatii sau de
practicabil tot anul la variatiile de temperatura.
capacitate maxima.

3 Greutati brute carosabil 130 t. 130 t nu se refera la libera circulatie a

vehiculelor cu o greutate bruta de 130 t.
Aceastd cerintd privind dubla utilizare se
referd la capacitatea suprafetelor rutiere de
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a suporta deplasarile sau transportul

ocazional al activelor militare agabaritice.

Limitarea civila de 44 t [astfel cum este
indicata 1n Directiva 96/53/CE a
Consiliului (*)] ar trebui, prin urmare, si
permitd deplasari ocazionale ale activelor
de transport agabaritice de pana la 130 t, cu
0 sarcind maxima pe punte de 12,23
t/punte.

IAstfel de deplasari ocazionale (atat
militare, cat si civile) necesita, cel mai
probabil, autorizatii speciale sau derogari si
masuri adecvate de reducere a riscurilor,
care sunt stabilite in mod exceptional de
statele membre.

4 Greutati brute poduri 130 t.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN

130 t nu se refera la libera circulatie a
vehiculelor cu o greutate brutd de 130 t.
Aceasta cerintd privind dubla utilizare se
referd la capacitatea podurilor de a suporta
miscdrile sau transportul ocazional al
activelor militare agabaritice.

IAstfel de deplasari ocazionale (atat
militare, cat si civile) necesita, cel mai
probabil, autorizatii speciale sau derogéri si
masuri adecvate de reducere a riscurilor,
care sunt stabilite in mod exceptional de

statele membre.

Podurile trebuie sa poata suporta o greutate
bruta de 130 t cu o sarcind maxima pe
punte de 12,23 t/punte (Directiva 96/53/CE
permite pand la 11,5 t/punte, mai putin in
Franta, unde sarcina permisa este de 13
t/punte). In situatiile in care un singur
vehicul cantareste 130 t, va fi necesar sa se
asigure ca s-au aplicat masuri adecvate de
reducere a riscurilor, precum viteza si
distanta fata de alte vehicule, si, daca este
necesar, impunerea circulatiei intr-un
singur sir de vehicule pe poduri.

Podurile rutiere sunt proiectate pentru a
rezista la vehicule Incarcate complet pe
toatd lungimea lor pe fiecare banda de
circulatie. Prin urmare, daca poate suporta
simultan mai multe camioane care
cantaresc 44 t, un pod ar trebui sd poata
suporta, ocazional, si o greutate bruta totald
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de 130 t, daca se asigura aplicarea de
masuri adecvate de reducere a riscurilor,
precum viteza, distanta dintre vehicule si

distanta dintre puntile vehiculelor.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN

5 Tnélgimea maxima a 4.5 m. Aceastd valoare insumeaza inaltimea
incdrcaturii La planificarea traseului, ~[Planseului de incarcare al vehiculului,
trebuie avute in vedere indltimea incarcaturii si o marja de
restrictiile din tuneluri, siguranta de trecere liberd.
indeosebi pentru vehiculele |Directiva 96/53/CE permite o indltime a
cu platforma, pentru vehiculului de pana la 4 m.
remorci si pentru marfurile | 5 primirea unei autorizatii de speciale de
periculoase. De stabilit in transport, este posibila o indltime de 4,5 m
fiecare tara dacd si unde se (Tnaltime a transportului de 4,35 m + 0,15
aplica cei 4,5 m. m pentru suspensie si miscari ale
vehiculului).

6 Latimea maxima a incarcaturii4,5 m. Astfel cum se indica in Directiva
96/53/CE, latimea maxima a unui vehicul
autorizat este de 2,55 m. In mod normal,
vehiculele cu roti necesitd 3,5 m, iar
vehiculele cu senile necesita 4,5 m pentru
transportul militar. Astfel de deplasari
ocazionale (atat militare, cat si civile)
necesitd, cel mai probabil, autorizatii
speciale sau derogari si masuri adecvate de
reducere a riscurilor, care sunt stabilite in
mod exceptional de statele membre.

7 Lungimea maxima a fintre 18,75 m i 27,5 m Lungimea maxima a vehiculului este de

incarcaturii 18,75 m, cu posibilitate de extindere pana

la 25,03 m 1n cazul in care dezvoltarea
infrastructurii permite acest lucru. Se poate
permite circulatia vehiculelor mai lungi cu
conditia obtinerii unei autorizatii de
speciale de transport. In general,
incarcatura care cantareste peste 130 t va
necesita o combinatie de cap-tractor cu 8
roti si 4 punti + o remorca cu 8 punti. in
imajoritatea cazurilor, o semiremorca
traditionald cu 8 punti este suficienta in
scopuri de dubla utilizare. Totusi, atunci
cand, din motive practice (de exemplu,
indltimea de trecere libera sub poduri) este
necesard o remorca cu platforma
scufundata, aceasta trebuie sa fie neaparat
0 semiremorca cu configuratia 3 punti-
platformad scufundata-5 punti, cu o lungime
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de aproximativ 22,5 m. Cuplata la un cap-
tractor cu 8 roti si 4 punti, lungimea totala
a vehiculului combinat va fi de
aproximativ 27 m. Utilizarea remorcilor cu
platforma scufundata are avantaje n cazul

altor inaltimi de trecere libera sub poduri si

pasaje superioare, deoarece sarcinile pe
punte ale unui vehicul mai lung vor fi
distribuite pe o suprafatd mai mare,
reducand astfel incarcarea punctelor de
sarcina pe poduri si pasaje superioare.
Majoritatea statelor membre accepta deja
vehicule de 27,5 m pentru eliberarea
autorizatiilor speciale de transport.

8 Raza de viraj pentru intre 12,5 m si 15,5 m. Directiva 96/53/CE prevede ca vehiculele
transportul echipamentelor  |De stabilit in fiecare stat  [rutiere trebuie sa se poatd vira in limitele
grele membru. unui cerc cu raza exterioard de 12,5 m.
Tabelul 5
Cai navigabile interioare
Nr. Cerinta dubla utilizare Valoare dubla utilizare Observatie
1 Ecluzele in conformitate cu standardele
Blue Book” ale CEE-ONU (°)
2 Pescaj in conformitate cu standardele
,Blue Book” ale CEE-ONU (%)
3 Dana 2 INumaér de dane
4 Capacitati de descarcare 2 slepuri simultan
5 inaltime de trecere libera pe [3,5 m in conformitate cu Regulamentul
sub poduri (UE) nr. 1315/2013.
Tabelul 6
Echipamente de manipulare multimodale (transport rutier, feroviar, maritim si pe caile
navigabile interioare)
Nr. Cerinta dubla utilizare Valoare dubla utilizare Observatie
1 Conexiunea la nod Necesara la portul

maritim/aeroport/caile navigabile
interioare/capul de cale
feratd/drumurile principale, daca

este cazul, inclusiv la puncte de

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN
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incarcare prin transbordare la
nivelul mijloacelor de transport
multimodal

2 Rampe de incarcare si
echipamente de
manipulare/capacitate de
stationare

Numar suficient de rampe de
incarcare (fixe) care sa poata
suporta o Incarcatura de 100 t si
vehicule de pana la 120 t, inclusiv
tancuri cu o sarcind maxima pe osie
de 12,23 t/osie (transport rutier) si
de minimum 22,5 t/osie (transport

feroviar).

Echipamente de manipulare
speciale pentru interconexiunea
nodurilor multimodale [transport
feroviar, transport aerian, porturi
maritime (LoLo/RoRo) si cai
navigabile interioare]. Capacitatea
de stationare adecvatd pentru
pastrarea temporara a materialului
rulant si marfurilor generale.

Actiuni legate de infrastructura fixa
de sprijin pentru deplasarea
activelor rutiere, feroviare,
maritime si ale cdilor navigabile
interioare in instalatii de manipulare
a echipamentelor multimodale.

IAdecvate pentru containerele de
marfa care corespund definitiei din
standardul ISO 1496-1: 2013 seria
1.

[Este necesar ca rampele rutiere sa
aiba capacitatea de a manipula
containere, echipamente grele si
marfuri generale.

Sunt excluse cladirile, instalatiile de
depozitare si antrepozitele,
macaralele, benzile transportoare si
alte dispozitive pentru deplasarea
marfurilor, precum si activele
imobile cum ar fi locomotivele.

/Actiunile trebuie sa nu ofere un
avantaj selectiv unui anumit
operator sau grup de operatori si
trebuie sa fie accesibile in mod
nediscriminatoriu.

Tabelul 7

Securitate cibernetica

Cerinta dubla utilizare

Valoare dubli utilizare

Observatie

1 Securitatea cibernetica

utilizare, dupa caz.

Echipamente, solutii si sisteme de
securitate ciberneticd direct legate de
propunerile de proiecte referitoare la
rezilienta infrastructurii cu dubla

(") Indicele de clasificare a pavajului (PCR) a inlocuit metodologia numarului de clasificare a pavajului (PCN). PCN rimane

valabil in timpul fazei de tranzitie pana in 2024.

(®) Indicele de clasificare a aeronavei (ACR) a inlocuit metodologia numarului de clasificare a acronavei (ACN). ACN ramane

valabil in timpul fazei de tranzitie pana in 2024.

() Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientirile
Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013,

p- 1.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN
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(4) Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul
international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).

() Inventory of main standards and parameters of the E waterway network , Blue Book” (Inventarul standardelor si
parametrilor principali ai retelei de cai navigabile E ,Blue Book” (ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3.), redactat de Comisia
Economicd pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite. Este necesar ca cerinta privind dubla utilizare sa fie cititd in
coroborare cu acest document.

(®) Ibid.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1328&from=EN 13/13
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